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Web Marte

Augusta|Nominati presidenti delle nuove Autorita di
Sistema Portuale. Manca ancora Augusta

Seppure in ritardo sulla tabella di marcia, il
Ministro delle infrastrutture e dei Trasporti,
Graziano Delrio, cen una nota pubblicata sul
sito del MIT informa di aver firmato t primi due
decreti di nomina per i presidenti delle nuove
Autorita di Sistema Portuzle. "Si tratta di Zeno
D' Agostino, presidente dell' Autorita di
Sistema del Mare Adriatico Orientale con sede
a Trieste, e di Sergio Prete, presidente dell’
Autorita di Sistema del Mar Jonio con sede a
Taranto". La nota prosegue affermando che
"per i due presidenti proposti dal Ministro &
stata raggiunta I' intesa con i presidenti delle
Regioni interessate ed é stato espresso il
parere positivo delle Camere. Terminato ' iter
di legge sono stati firmati, di conseguenza, i
decreti di nomina per la durata di quattro
anni". Il ministero sotlolinea che i due
presidenti in questione sono stati nominati in
base alla comprovata esperienza e
qualificazione professionale nei settori dell’
economia dei trasporti e portuale .e ne
descrive i titoli in uno sforze , encomiabile, di
trasparenza. A queste prime nomine
dovrebbero seguire quelle dell' Autorita di
Sistema del Mar Ligure Occidentale,, dell’
Autorita di Sislema del Mar Tirreno Centro-
Settentrionale, dell' Autorita di Sistema
Portuale del Mar Tirreno Centrale, dell’ Autorita di Sistema del Mare Adriatico Meridionale, dell’ Autorita
di Sistema del Mare Adriatico Centrale di quella dell' Autorita di Sistema del Mare Adriatico Centro-
Settentrionale e infine, quella dell’ Aulorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale. | Nomi
che gia circolano appaiono in linea con i criteri previsti dalla Legge, il che fa ben sperare anche per il
resto dei provvedimenti. Finalmente dovremmo assistere ad un cambio di passo rispetto al passato e I'
ingerenza politica dovrebbe, comunque, determinare scelte professionali e quantomeno qualificate.
Mancano all' appello anche semplici indiscrezioni sui nomi di chi andra a presieders |I' Autorita di
Sistema del Mar Tirreno Settentrionale (Livorno), I' Autorita di Sistema dello Stretto (Giocia Tauro), I
Autorita di Sistera Portuale del Mare di Sicilia Occidentale (Palermo), I' Autorita di Sistema Portuale del
Mare di Sicilia Orientale (Augusta) e ' Autorita di Sistema Portuale del Mar di Sardegna (Cagliari). Su
questi ultimi mancherebbe I' intesa con le regloni, staremo a vedere, sperando che I' influenza del
nostro govermnatore non sia nefasla e che si discosti con gli alteggiamenti fin qui assunti.Intanto scaduto
il mandato commissariale, in attesa dell' intesa e dello svolgimento delle relative procedure si &
proceduto &lla proroga del mandato commissariale che speriamo sia breve. (G.B.T) Visualizzazioni:

165 augusta Autorita di Sistema Portuale autorita portuale decreti delrio ministro Ministro delle
Infrastrutiure e dei Trasporti nomina porto presidenti nuove Autorita di Sistema Portuale.
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Informazioni Marittime

Porti, 25 anni fa la rivoluzione. Focus a Livorno

Sono trascorsi 25 anni dalla riforma dei porti italiani e per venerdi 25 novembre Confindustria Livorno
Massa Carrara ha promosso un convegno per ricordare questi anni fino ai giorni nostri. L'evento, che avra
luogo al Teatro Goldoni di Livorno (via Goldoni ~ 83, ore 9) cerchera di mettere a fuoco i cambiamenti, i
rischi e le opportunita che scaturiscono dal nuovo gquadre normativo.

Programma
9.30 Apertura lavori

9.45 Saluti: Alberto Ricci, Presidente Confindustria Livorno Massa Carrara

Saluto de) Sindaci
“Com'erano quegli anni novanta" Proiezione slides

Testimonianze a confronto:

Roberto D‘Alessandro, Past President del Consorzio Autonomo del Porto di Genova
Giorgio Carozzi, Editorialista de If Secolo XIX

Regione Toscana (to be confirmed)

TAVOLA ROTONDA Dalla riforma del ‘94 ad oggi
Roberto Alberti, Presidente Fedespedi

Marco Conforti, Presidente Assiterminal

Gian Enzo Duci, Presidente Federagenti

Nereo Marcucci, Presidente Confetra

Pasqualino Monti, Presidente Assoporti

Moderatore: Bruno Dardani

12.30 Conclusioni: Vice Ministro Sen. Riccardo Nencini
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Corriere Marittimo

Convention Confindustria: "Porti 25 anni fa la rivoluzione"

LIVORNO - Venticinque anni fa, con la sentenza della Siderurgica Gabrielli e
gli interventi del Tar e dell'Unione Europea, si concretizzava sulle banchine
di Genova e Livorno la grande riforma dei porti, ufficializzata poi dalla legge
84 del ‘94. Una rivoluzione caratterizzata dall’abolizione del monopolio dei
portuali e dall'apertura dei porti agli investitori e agli operatori privati. Un an-
niversario importante nell'ottica del nuovo intervento legislativo e operativo in
fase di attuazione da parte del governo.

Il prossimo 25 novembre a Livorno, presso il Teatro Goldoni, Confindustria
Livorno Massa Carrara accende i riflettori su queste tematiche.

Prima Convention annuale della nuova Confindustria Livorno Massa Carra-
ra, per ricordare questi anni fino ai giorni nostri. Cos'eé cambiato, cosa man-
ca, quali opportunita, quali i rischi che scaturiscono dal nuovo guadro nor-
mativo. Questo il leitmotiv dellincontro - confronto” tra alcuni protagonisti di

allora, i Presidenti delle principali Associazioni Nazionali Marittime e il Go-
verno.
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L'Informatore Navale

Il prossimo 25 novembre a Livorno,Confindustria
Livorno Massa Carrara accende i riflettori sulle te-
matiche portuali

CONFINDUSTRIA
LIVORNO
WV MASSA CARRARA

Programma Livorno 25.11.2016

Livorno, 16 novembre 2016 — Venticinque anni fa, con la sentenza della Siderurgica
Gabrielli e gli interventi del Tar e dell’Unione europea, si concretizzava sulle ban-
chine di Genova e Livorno la grande riforma dei porti, ufficializzata poi dalla legge
84 del ‘94. Una rivoluzione caratterizzata dall’abolizione del monopolio dei portuali
e dall’apertura dei porti agli investitori e agli operatori privati. Un anniversario im-
portante nell’ottica del nuovo intervento legislativo e operativo in fase di attuazione
da parte del governo.

Il prossimo 25 novembre a Livorno, Confindustria Livorno Massa Carrara accende i
riflettori su queste tematiche.
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Ansa

Porti: D'Agostino, Turchia tra nostri principali partner
E' anche piattaforma logistica naturale per Iran

(ANSA) - ISTANBUL, 16 NOV - Non soitanto "la Turchia & uno dei nostri primi partner
commerciali, € Logitrans & l'evento fieristico di settore piu importante per chi guarda a
quel mercato", ma la "Turchia & la piattaforma logistica naturale per I'lran che per noi & un
mercato interessantissimo e dove abbiamo ottimi rapporti e siamo arrivati per primi". A
dirlo & Zeno D'Agostino, neo presidenie dellAdSP dell'Adriatico Orientale, nella capitale
turca per pantecipare alla kermesse dove da oggi al 18 novembre parteciperanno piu di
15.000 operatori di 54 Paesi, con 220 espositori da 22 nazioni.

Il Porto di Trieste, winning intermodal gateway to Europe, & presente all'appuntamento
con uno stand. Una "fiera importante, che se la gioca con Mosca e con Monaco - che pe-
ro & biennale - Da parte nostra, ci sono cose interessanti che riguardano investimenti che
i turchi in modo diretto o indiretto stanno facendo, come sul molo VI e V - ha proseguito
D'Agostino - E' stata appena data una nuova concessione di 25 anni a Samer per il po-
tenziamento della struttura, un investimento di 20 milioni di euro dello stesso Samer (di
cui i turchi hanno una quota del 60%) per la costruzione di un nuovo terminal intermodale
ferroviario". Per il presidente dell'Autorita poriuale di Trieste, con gli operatori turchi c'é
jnoltre una "sintonia di intenti per quanto riguarda il trasferimento modale e sono molto
sensibili al tema ferroviario. Sintonia che non si trova facimente in altri porti italiani".

E' proprio questo aspetto che sottolinea lo stand, la forte vocazione intermodale che con-
traddistingue lo scalo e permette alle merci che arrivano dalla Turchia, di raggiungere ve-
locemente via treno le destinazioni del Centro Est Europa.

"L'autostrada del mare - ha riepilogato D'Agostino - settore che storicamente costituisce
uno dei business di punta di Trieste, conta su una ventina di toccate settimanali che col-
legano lo scalo giuliano con i porti di Istanbul (Pendik e Haydarpasa), Ambarli, Cesme e
Mersin, con un tempo di percorrenza di 2 o 3 giorni*. Grazie ai "gruppi Samer e Parisi
possiamo contare sulla presenza costante delle grandi compagnie armatoriali € logistiche
turche che da anni stanno invesiendo a Trieste. U.N.

Ro-Ro, Ekol e Ulusoy, sono aziende straordinariamente dinamiche e partner fondamen-
tali per il nostro porto",conclude D'Agostino.

La Turchia ha "pesato” per il 38 per cento nel 2015 nel porto di Trieste, in termini di ton-
nellaggio ed escludendo il traffico petrolifero (che costituisce il 70% del volume di tonnel-
late).

Se si include il petrolio la percentuale scende ali'11. (ANSA).
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Ansa

Porti: Trieste alla fiera "Logitrans” a Istanbul

(ANSA) - TRIESTE, 16 NOV - Il porto di Trieste & presente alla fiera "Logitrans" che si &
aperta oggi a Istanbul e alla quale partecipano pib di 15.000 operatori del settore da 54
Paesi diversi, con 220 espositori da 22 nazioni.

“La Turchia & uno dei nostri primi partner commerciali, e Logitrans I'evento fieristico di
settore pill importante per chi guarda a quel mercato®, ha detto Zeno D'Agostino, presi-
dente dell'Autorita Portuale dell'Adriatico Orientale. "Trieste, the winning intermodal gate-
way to Europe” & il claim dello stand, con il quale I'Autorita Portuale vuole sottolineare la
forte vocazione intermodale che contraddistingue lo scalo e permette alle merci che arri-

vano dalla Turchia, di raggiungere velocemente via treno le destinazioni del Centro Est
Europa.

L'autostrada del mare, settore che storicamente costituisce uno dei business di punta di
Trieste, conta su una ventina di toccate settimanali che collegano lo scalo giuliano con i

porti di Istanbul {Pendik e Haydarpasa), Ambarli, Cesme e Mersin, con un tempo di per-
correnza di 2,3 giomni.

Di rilievo la sostenibilita del servizio: nel 2015 sono transitati nel porto di Trieste pit di
300 mila unita di carico, con prevalenza di semirimorchi, che in questo modo sono stati
tolti dalla strada. Se si considera che un camion, nella modalita terrestre, emette circa 2
tonnellate di CO2, per arrivare da Istanbul a Trieste, i benefici ambientali dell'autostrada
del mare risultano evidenti.

Le ottime performance del comparto, sono sostenute da aitrettanto forti relazioni com-
merciali, e {a presenza constante degli operatori logistici e compagnie di navigazione tur-
che nell'area triestina lo dimostrano. "Grazie alle capacita imprenditoriali dei gruppi Sa-
mer e Parisi - conclude D'Agostino - possiamo contare sulla presenza costante delle
grandi compagnie armatoriali e logistiche turche che da anni stanno investendo a Trieste.
U.N. Ro-Ro, Ekol e Uiusoy, sono aziende straordinariamente dinamiche e partner fonda-
mentali per il nostro porto". (ANSA).
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Ansa

Porti: Trieste, quintuplicati treni per Europa Est
D'Agostino, siamo prima piattaforma ferroviaria merci in Europa

(ANSA) - ISTANBUL, 16 NOV - |l Varco IV del Porto di Trieste & stato aperto
all'inizio dello scorso mese di agosto e vi transitava una coppia di treni per
Budapest ogni settimana (uno in andata, uno in ritorno). "Oggi facciamo cin-
que treni a settimana su Budapest, e I'anno scorso questo servizio non esi-
steva". Lo ha detto il neo presidente dellAASP Adriatico Orientale, Zeno D'A-
gostino, presente alla fiera Logitrans di Istanbul, da oggi al 18 novembre.

Inoltre, e stato istituito un "nuovo treno sulla Slovacchia, a Dunajska Streda,
dalla fine dello scorso mese di settembre.

Era cominciato anche in questo caso con una coppia di treni a settimana, o-
ra siamo a cinque coppie, nel giro di poche settimane. Dunajska Streda & un
centro importante perché baricentrico nella distribuzione di merci via ferrovi-
a", ha spiegato D'Agostino.

“Tutti e due i treni sono collegati al traffico container, e in questo senso la
Msc sta facendo una parte importante. A fine settembre erano 5.600 treni, lo
stesso numero 2015 in tutto anno, viaggiamo quindi a un +30% del commer-
cio ferroviario”.

D'Agostino ha precisato che il porto di Trieste & "la prima piattaforma ferro-
viaria merci in Europa in quanto a trend di crescita. Abbiamo incontri periodi-
ci con soggetti europei ed esprimere questo trend, visto che siamo il primo
porto per ftraffico in Italia, & una grossa soddisfazione". La ferrovia &
"strutturale alla competitivita, dimostriamo che pud essere leva competitiva,
con soggetti che ¢i credono ed anche operatori privati ci credono”. (ANSA).
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Il Corriere Marittimo

Venezia: Illuminazione piu sicura al Canale di Malamocco
Marghera

VENEZIA - Entrare nel porto di Venezia, lungo il canale Malamocco-Marghera, a-
desso e piu agevole e piu sicuro. Sono state infatti istallate cinque centraline co-
stituite da sensori di visibilita di cui una dotata anche di stazione metereologica.

L'Autorita Portuale di Venezia, in collaborazione con gli operatori portuali e la Ca-
pitaneria di Porto, hanno collaborato al fine di migliorare le condizioni di sicurez-
za della navigazione in caso di scarsa visibilita e di rendere le informazioni dispo-
nibili alle navi e agli operatori. Il canale di Malamocco-Marghera collega la bocca
del porto Marghera e rappresenta l'unica via di acceso che consente l'ingresso in
laguna alle navi dirette al porto commerciale.

Le centraline permettono di misurare con precisione il grado di visibilita mentre la
stazione meteo fornisce i dati relativi alla direzione e alla velocita del vento, alla
temperatura dell'aria, al'umidita relativa e alla pressione atmosferica.

Questi nuovi sistemi vanno ad incrementare la visibilita anche in caso di condizio-
ni meteorologiche avverse, il porto di Venezia nel 2005 a causa della forte nebbia
era rimasto chiuso per oltre 2 settimane.

L'Autorita portuale fa sapere che la novita dei sistemi & da individuare nel “web”,
e destinata a fare scuola anche in altri porti italiani che hanno problematiche di
tipo meteomarine come la scarsa visibilita causata dalla nebbia.

Il progetto il cui investimento & di circa 200 mila euro, & stato realizzato grazie alla
collaborazione tra il Comando generale della Capitanerie di Porto e la Capitaneria
di Veneazia.
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Il Nautilus

Green Port Conference 2016 a Venezia: i contenuti

b i
VENEZIA — Il Porto di Veneziaé stato la sede dell’'edizione 2016 di Green Port Conference che si & tenuta
dall'11 al 14 ottobre 2016. Green Port Conference, che si articola in Green Port Cruise (I'11 ottobre) e Green
Port Congress (12-14 ottobre), & stato occasione di incontro, confronto e discussione tra autorita portuali,
terminalisti, compagnie di navigazione e operatori della logistica sullo sviluppo sostenibile, sulle pratiche
ambientali e sui cambiamenti necessari per ridurre le emissioni di anidride carbonica.ll fatto di ospitare il
Green Port & un riconoscimento di tutti gli investimenti fatti dal Porto di Venezia in campo ambientale.
Infatti, a proposito di Venezia “host port” del Green Port Conference 2016, il Presidente dell’Autorita Portua-
le Paolo Costa ha commentato “Venezia & una scelta naturale per ospitare questo evento nella misura in cui
Ia citta e la sua laguna sono un sito di interesse nazionale e patrimonio mondiale, dunque lo sviluppo delle
attivitd economiche — comprese quelie portuali — deve rispettare una serie di restrizioni che hanno stimolato
soggetti pubblici e privati a trovare soluzioni innovative alle problematiche ambientali.
Sono certo che la conferenza aiutera a condividere tutte le best practice atte a facilitare I'adozione di azioni
concrete per la competitivita della flotta, la sua efficienza e sostenibilit, al fine di fornire benefici ambientali
sostanziali come richiesto dalle pii severe normative di prossima promulgazione e dalle piil recenti direttive
dell'Unione Europea”.
Da almeno tre anni il Porto di Venezia si sta impegnando con tutta una serie di attivita (progetti, studi e in-
terventi) per promuovere 'utilizzo del'’LNG come combustibile alternativo sia in ambito portuale che per il
trasporto terrestre. Venezia infatti sta diventando I'hub logistico del’LNG nell’Alto Adriatico.
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La Repubblica GE
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[l porto di Rotterdam sbarca a Milano
['offensiva del Nord spaventa la Liguria

MASSIMO MINELLA

1 chiamera pure Genova-Rotterdam
S la principala arteria ferroviaria euro-

pea su cui far correre le merci, Per i
verticl del porto olandese, perd, I'orteria
su cul fare lgva corre da Rotterdam a Mila-
no, indicato sppunto come L'asse di busk
ness pitt importante del Vecchio Continen-
te. Losbarcoolandese de! giorniscorsi, con
11 convegno ospitato nel capoluogo lombar-
do, fa discutere Jacomunits portuale geno-
veseeliqure, Piii chelegitdmo, infatti, pre-

sentarsi a espert e gperatori, nonostante
la notoriatd di un porto che da solo vale pid
di tuzzl quantl glé scalf iraliand messi insle-
me {fanto mena dal punto di vista dei
container). Ma puntarea mercati "natural-
monte” di compctenza doi porti liguri, co
me Liguria ed Emilia Romagna, non pud
non far discustere. 11 porto di Rotterdun
ha mostrato infatti vantaggi e peculiarita
dei suoi servizi logistici e le carattoristiche
dallo scalo,
gno.

oggettivaments, lasciano il se-

ALLE PAGINE VI ETX



La Repubblica Ge

Losbarco di Rotterdam
spaventa la Liguria
“Subito le infrastrutture”

Imprenditori privati e rappresentanti dei lavoratori
uniti nel chiedere un piano operativo immediato

MASSIMO MINELLA

fchiamera pure Genova-Hotterdam
S la principale arteria ferrgviaria su-
roped su cui far correre le mercl, Per
ivertici del porto clandese, peré, I'arteria
sucui fare levacorreda Rotterdam a Mila-
no, indicato appunto comse 1'asse di busi-
ness piit importante del Vecchio Conti-
nente. Lo sharco olandese dei giomi scor-
si. con il convegno ospitato nel capoluogo
lombardo, fa discutere ln comunitd por
tuale genovese e ligure. Pii che legistl-
mo, infuttl, presentars a esperti e opera-
tori. nonostante la notorieta di un porto
cheda solovale pin di tutti quanti gli scali
italiani messi insierne (quanto meno dal
puntodi vistadel container). Ma puntare
a mercati “naturalinente” di competen-
zadei porti liguri, come Liguria ed Emilia
Romagna, non pud non far discustere,

11 porto di Rotterdam ha mostrato in-
fatti vantaggl e peculiarita dei suoi servi-
zi logistici con la parole di David de Waal,
console generale dei Pacsi Bassi odi Mar

jolein Warburg, amministratore delega-
to del Rorterdam Port Promotion Coun-

eil, ente i promezions oii appartengo-
no, traglialtri.la pg:ﬂa Came-
ra di Commercio, onicrl, fornitor

di servizl finanziari.

Le caratteristiche dello scalo, oggetti-
vamente, lasciano il segno: connessioni
conl'hinterland in un raggiodi 1.800 chi
lometri via treno e via mare, 45 di porto
che seguono il corso del flume Nieuwe
Maas, 180mila dipendenti. 21 miliardi di
vakore aggiunto {3,5% del PNL naziona-
le), una copacitd di 466 milioni di tonne!
late e 12 milioni di teu. Matthijs Van
Doorn, direttore della Logistica

descrive I'asse Rotterdam-Mila-
no come «]'arterie principale dell’econo-
mica european, ricorda le 55 cannessioni
ferroviarie tra Rotterdam e il nord Italia

17/11/2016

allasettimana; in particolare su Busto Ar-
sizio, Mortara, Novara, Mifano ¢ Brescia.
Fra le paculiarita adirittura uno scanner,
operativo dal 2012, che consente di ispe-
zinnare i container trasportati dai treni
mentre i convogli viaggiano fino ad una
velocitd di 60 chilometri all’'ora, lungo 1a
linea ferroviaria e senza alcun bisogno
quindi 'inviare | conteniton inares spu-
cializzate, scaricarli ericaricarli (la Doga-
na olandese controlla cosl un container
da 40piedi in otto decimidi secondo). Un
altromonda? Pudessere. Ma sono soprat-
tuttoi progetti a destare attenzioneepre-
occupazione, alla luce dell'imminente
inaugurazione del nuova tunnel del Got

tardo, visto che i mercatt a cul punta Rot-
terdam in falia sono quellidella Lombar

dia edell’Emilis-Romagna.

«Inutile negarlo, Genova éinritardori-

spetto ai porti del Nord Europa e per rea-
gire deve smettere di litigare e deve fare
srquardraconle tre regioni e le tre cittd ca-
poluogo del Nord Ovest, nell'interesse su-
periore del Pacse  commenta il presi
dente di Saimare Mino Glachino, gia sot-
tesetyretario ul Trasporti— I vero pruble-
ma & che Genova s e fatta sarprendere
dalla iniziativa del porto di Rotterdam
presentata a Milano, ma pudancora recu-
perare se mette da parte gelosie e invidie
e se almenac le tre Regioni del Nord Ovest
eil Governo s convincono che quelloche
va bene per | porti liguri va bene per il
Peiruern.

Giachino fa riferimento ai dati forniti
da Repubblica sul numero dei container
“italiani” che gia oggi vengono movimern-
tati dal Nord Europa; 900mila. «{ dati for-
nitisono allh base del Pianonazionale del
lalogistica cut ho lavorato nel 2010-2012
insieme a 1ecnici di assoluto valore come
Sergio Bologna. Gian Marie Gros-Pie-
tro, Andrea Boitani, RoccoGiordano, Fer-
ruccio Dallari e Maurizio Riguzzi. A Geno-
va ahbiamo necessitd di sbioccare U rin-

novo delle concessioni nel porto genove-
sccfissarcinun contratto di programma

gli investimenti nella nuova diga foranea
e nei collegamenti ferroviaris,
«Premesso che ognunao & libere di pre-
sentare i propri scrvizi dove ritiene piu
opportuno, voirel invitare la comunita
genovese e ligure, non solo portuale, ark
flettere attentamente su quanta spiega-
to dai vertici del porto di Rotterdam —
chiude Ettore Torzetti, segretario geno-
rale reglonale della Fit-Cisl — Qui si fan-

no tanti bei discorsi e tanti convegni, i
Nord Europa si prepara ad arrivare finoa
Milano con le nuove infrastrmture. € op-
portuno correre rapidamente ai ripari. Il
terzo valico atriva a fine 2021, ma prima
ci sono tante opere da realizzare, dal se-
condobinarioc del Vie al raddoppio della li-
nea el Ponente. Perdere tempo non &
pit possibiles,
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- segue

“Soltanto una forte alleanza
delleregionidel Nord Ovest
pud fronteggiare il pesodiun
simile colosso™

ILPORTO

Una suggestiva
veduta del porta di
Genova, prima realt
del Mediterranea
che deve fare i conti
con l'offensivade]
Nord Europa
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La Repubblica GE

[l porto resta 1l motore
dell'economia

ma lasciarloisolato
danneggia il territono

La lezione degli scali tedeschi e belgi ai vertici europei
sostenuti con forza da tutte le amministrazioni locali

ALDOLAMPANL

EGGENDO lo studio “lmpatto economico

sociale del porto di Genova® due dati

spiccano chiari: il primo é che la filiera
portuale attiva in Liguria 10,9 miliardi di su-
rodiproduzione, 4,6 miliardt di valore aggiun-
ved impiega 54mile wnild livoro. [ secondo
recitache “lafiliera portuale pesail 10,8%del
valoroaggiunto dellaLiguriacl'8,3% perl'oc-
cupazione”. Un centro insostituibile, dunque,
pet B tessuo del Lerritorio e non solo. Un pulo
su cui investire, Cosa che awiene. Infatti. ri-

rendendo come fonte l'analisi in merito
m& Genova, la stampa
specializzata dice : “Iin vent'anni, dat

1894, quando hanno iniziato I'attivith con la
nascitadel portodei privati, leimpresedei ter-
mina portuali di Genova hannoinvestito 670
milian} di euro. E gli anni della crisi economl-
ca non hanno fermato gl investiment che
dal 2007 al 2015 hanne infatti registrato una
crescita del 60%. Con un “picco” di 61 milioni
di eure, record starico, proprionel 2015, quan-
do il porto ha registrato il record anche per la
mavimentazong dei container”. E gli investi
menti pubblici? Ci sone. certo, ma sono sem-
pro pochi e lunghi ad arrivare. Altrove non ¢

cosi. Poco menodi dueanni fa, fonte il respon-
sahile della comunicazione ed informazione
del porto di Amburgo Bengt Van Beuningen,

in merito allo scalo tedesco si diceva che: "Le
infrastrutture sono un problemna delte autori-
1a portuali, perd apche I'ammindstrazione ch-
1adina & responsabile per la pianificazione o
gliinvestimenti nel porto. Poi ad Amburgoc’é
IoStato federale, responsabile per e strade ot-

1ornoal portoche fanno parte dellacitd; i ter-
zo Evello & costituitodable infiostout ture fede-
rali come le ferrovie, le autostrade etc. Se un
piancinclude le infrastrutture ¢ le tematiche
ambientali con cui & necessario confrontarsi

serve molto 1empo per coinvolgere tutte que-
ste parti”. Molto tempn anche H, dunque, par
vedere lo Stato intervenire, Ma rel citare il

concetto del tompo per ottenera nuovi investi-
ment, il Porto di Amburgo non avevaricorda-
to che, solo nel periodo 2004-2009 il Senato di

Amburgo aveva approvato (& stanziato) un
piano di sviluppa del parto cittadine cho pre-
vedeva investimentd per 746 milioni di euro,
262 miliond dei quali per larealizzazione diin-
frastrutture portuali e logistiche. 1l program-
ma, denominato “Con riferimento ai mercati
in dinamica espansions — Opportunita a po-
tenziali di sviluppo del porto di Amburgo®, il
senatoraalle ALtivith Fonurmiche ded Land i
Brema, Gunnar Uldall, aveva sottolineato co-
me il porto fosse “un pilastro essenziale per
un'ulteriore prosperita della cittd anseatica®.
A Genova, il portocome pilastrodella prospe-
ritd” non ko ha mai definito nessuno. Anche se
Iavara e da lavoro, cresce e si offre come pri-
mo “velano” per laripresaeconomicadellacit-
th. Nenostante | finanziament! pubblici con il
contlagocee ed una autonomin fnanziaria da
Coreadel Nord. Ementre lo scalodellaLanter-
na produce numeri di sostanza, Amburgo sof-
fre. | dati consalidati del 2015 erano stay ne-
gativi in texmin] percentuali sulle mercie sul
enntainer. Quelli di quest’anna non dicone
meglio. Nel 2007 la Commissione Ue avevain-
dividuato sfide consideravoli per il settoresi li-
vellidi prestazione, i collegamenti conl'entro-
tered, le tecnologie esistenti e il loro impatto
sull'ambiente, la trasparenza nell'utilizzo dei
fondi pubblici, ic restrizioni nell'accesso al
mercato e 'organizzazione del lavoro nel por-
ti. Italia, conla Liguriacapofila, e nord Europa
st sono mosse diversamente, A cominciareda
water front e retroporti. 1l Porte di Genova
{come quelli di La Spezia e Savona) sarehbe
ingradodi cambiare volto alle citth diapparte-
nenza, sok Gwendo, insedicesinn, quelloche

hanno potuto fare | grandi porti del nord Euro-
pa. Se ne parla in una pubblicazione tecnica
del centro studi della Cassa Deposit] e Presti-
ti, unodei cenui di fnacziamento delle infra-
strutture italiane. *La perdita di competitivi-
ti dello partualita italiana ¢ un danno nen so-
lo per il settores ma per I'interc sistema econo-
mico nazionale, non solo perché questa (por-
rualith nedr) rappresanta il 2,%hdel pil maan.
che perché é un elemento di competitivitd
per tutto il sistema industriale. S) ricorda nel
recentissimo documento (marzo 2016) del

Servizia Ricercadel Parlamento Europeo (Au-
tore: Markata Pape, Serviziodiricercaperide-
putati) sull’ accesso yl mercalodei serviz por-
tuali che “In un terzo tentativo di liberalizza-
re i servizi portuali nell'Unione europea, nel
2013 la Commissione ha presentato una pro-
postadi regolamento volta aeliminarelacom-
petiziona sleale & mighorare l'efficienza com-
merciale dei principali porti marittimi dell’U-
nionc Europea”, La proposta stabilisce un qua-
dro *per l'accesse al mercato dei servizl por-
tuali e divposizioni comuni in materia sa di
trasparenza dei finanzinmenti pubblic per i
porti che di diritti d'uso, senza influire sulle
normesociali e occupazionalidegli Stati mem-
bri“.ll contestoriguardaicirca 1200 porti ma-
vittim! dell’Unione v ribadisce quants siano
“fondamentali per la sua economia. dal mo-
meato che conscntono il transito del /4% cir-
ca delle mercdi importate ed esportata e del
372 degli scambi all interno dell'Unione. Ol-
tre ad essere essenziali sia per il settare dei
trasporti sia per la competitivita dell’Ue, i por-
ti danno lavoro a oltre 3 milioni di persone e
possono potenzialmente creare ulteriore oc-
cupazivne ealtrarregliinvestitori

DWHDbL Lrd FEATWATA
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16,9

Lafiliera portuale
complessivamenie
attiva in Liguria
10,9 miliard) di
euro di produzione,
4,6 miliardi di
valoreaggiunto
edimplega 54mila
unitalavorn

108

Il pesn della filiera
corrisponde al
10.8% dej valore
aggiuntodella
Liguria e ali' 83% per
l'accupazicne. U E‘ I
centro insostituibile

periltessutodel D.PiANO

territorio e nonsolo ]_e g]‘andi Opere non

———————  possonorestarein etemoin
670 i 1056e:

Dal 94, quando attesa di unasolu'mon(,.
harnu inidato diventa necessario

|'attivitacon la . .
nascitadelportodet  decidere, in unsenso o
R emreseay  Ncllaltroe poi procedere

d Genova hanno

Invest to 670 milani
dieuro

[1]

Glianni della crisi
economica non
hanna fermata gl
invest menti che dal
200/ al 2015 hanno
infatti registrato una
Lrescitd del 6056,
Conun “picca”di6l
milioni nel 2015

e e ]
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Il Secolo XIX

Riparazioni navali
Commessa dalloffshore per San Giorgio

s+s GENOVA, | cantiere genovese San Glorglo del Por-
to si @ aggiudicato |la commessa per la manutenzione
di due mezzl offshore della socletid Emas Chiyoda Su-
bsea, compagnia singaporeana-giapponese che ope-
ra nel settore delle Installazioni offshore con una flot-
ta di 40 unita. 1i primo del due mezzi, “Lewek Con-
nector”? & arrivato a Genova ieri e cl restera due mesi.
fi “Lewick Constellation”, posa tubi e posa cavl & atte-
so oggl. Il valore dell’ordine, che impegnera circa 100
[avoratorl, & rimasto riservato.
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L’Avvisatore Marittimo

| DATI DI TRAFFICO

Msc Crociere
spinge
il porto di Genova

Nci primi 10 mesi del 2616
si confcrina scmpre piit po-
sitiva la wendenza del traffico pas-
seggeninel ponodiGenova Himese
di oftobre con i suo1 156 mila cro-
cieristi rappresenta per Genova il
recordstorico di passeggeri crocie-
m regisimil in un solo mese. Il
1oiale passeggericrocicree traghet-
tidagennaioaoltobise 20 16anmen-
ta di circo 241 mila pessegeen
(19,3%): 877 mila crocicrist: regi-
simti nei pnon 1[G mesi del 2016
controi 720 milodello stesso perio-
do 2016, con incremenito olue 157
mlamiti {+22%acirca). In dpresa
il imffico tmghctti awncniano i
passeggeri nei primi 10 mesi del
M6, e wgistrang 1.9 mlioni
di persone contro gli 1.8 milion
dello siesso peripdo del 2016
(+4,5%). Guankintdo ai dati otali
crocicre ¢ tmghetil, da gennaio ad
oliobre 2016 si sono repisirati 2.8
milioni di passeppen contro i 2,5
nulioni dello siesso periodo del
2005(1+9,3%3), Degli 877 mila cro-
creristi del periodo gennaio-otte-
bre, 535 mula hanno usato Genova
come porto di amivo ¢ panenza
(+15,3%), 342 mila come porto
dt transito {33 ,8%), perun totale
di 214 scali comtro i 166 del 2015,
Il forie aumento di crocicristi €
perintero niconducibile alin cresei-
ta di Mse¢ Crociere
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Ferpress

Regione Liguria: porti turistici. Ass. Scajola, nuove regole per il
collaudo finale

(FERPRESS) - Genova, 16 NOV — E’ stata approvata ieri in Giunta regionale, su
proposta dell’assessore regionale all’Urbanistica, Marco Scajola una nuova regola-
mentazione del collaudo finale dei porti turistici attualmente in costruzione in Regio-
ne Liguria.

Vengono introdotte specifiche norme che regolano il funzionamento della Commis-
sione di Vigilanza e Collaudo, le convocazioni e la validita delle riunioni. La nuova
regolamentazione si pone [’obiettivo di garantire il funzionamento uniforme e tra-
sparente di tutte le commissioni di Vigilanza e Collaudo operanti nei diversi porti tu-
ristici liguri. A questo proposito viene fornito un elenco di tutta la documentazione
necessaria da presentare a cura del concessionario demaniale e vengono esplicitati e

semplificati i passaggi procedurali per I'utilizzo delle opere realizzate e per il loro
collaudo finale.

Inoltre, al fine di garantire il servizio pubblico reso dai porti turistici € non penalizza-
re gli investimenti del concessionario, viene ammesso — a determinate condizioni —
anche il collaudo per lotti funzionali, secondo il principio dei lavori pubblici.
“Abbiamo voluto introdurre norme pil semplici per uniformare in tutta la Liguria il
lavoro delle commissioni di collaudo — spiega 1’assessore Scajola — e togliere ogni
incertezza circa la documentazione da presentare da parte del concessionario”.
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The Medi Telegraph

In Liguria sempre meno mezzi
pesant

Genova - Dal 2010 al 2015 il parco di mezzi che circolano in Liguria
per il frasporto di merci e persone € diminuito. In particolare il nu-
mero di mezzi pesanti per il frasporto di merci (autocarri, rimorchi,
semirimorchi, trattori e mofrici stradali) &€ passato da 99 mila a 89
mila, con una diminuzione di 10 mila unita

Genova - Dal 2010 al 2015 il parco di mezzi che circolano in Liguria per il tra-
sporto di merci e persone & diminuito. In parficolare il numero di mezzi pesanti
per il trasporto di merci (autocarri, rimorchi, semirimorchi, frattori e motrici stra-
dali) & passato da 99 mila a 82 mila, con una diminuzione di 10 mila unita (che
corrispondono al -10,6%). Sempre dal 2010 al 2015 il numero di autobus in cir-
colazione & passato da 2.516 a 2.440, con un calo di 76 unita (-3%). In Italia dal
2010 al 2015 it parco circolante di mezzi pesanti per il trasporto merci € diminui-

to di 40 mila unita (-0,9%) mentre quello di autobus & calaio di 1.904 unitd (-
1,9%).

Questi dati emergono da una elaborazione del Centro Ricerche Continental
Autocarro su dati Aci, che fornisce anche un prospetto della situazione a livel-
lo provinciale. Ne emerge che in Liguria, sia nel comparto dei mezzi pesanti
per il frasporto merci che nel comparto degli autobus, non ci sono province |l
cui parco circolante dal 2010 al 2015 & aumentato. Tutte le province liguri in-
fafti evidenziono dati negativi, che vanno dal -1,7% di Imperia al -5% di Savo-
na per quanto riguarda il comparto degli autobus, e dal -4,2% di Imperia al -

13.9% di Genova per quanto riguarda il comparto dei mezzi pesanti per il tra-
sporto merci.
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- segue

| dati che emergono dall'elaborazione del Centro Ricerche Continental Auto-
carro segnalano che negli ultimi anni il numero di veicoli che sono usciti dal
parco circolante & stato maggiore del numero di nuove immatricolazioni.
Questa situazione trae origine dalla crisi economica che ha colpito il nostro
Paese. Da questa situazione di crisi, perd, I'ltalia ha gid iniziato a uscire, come
testimonia anche il fatto che i dati sulle immatricolazioni di nuovi mezzi per |l
trasporto di merci e persone negli ultimi mesi sono particolarmente positivi.
Proprio grazie a questi dati positivi si pud dire che € gid in afto una ripresa del-
la crescita del parco circolante di autobus e mezzi per il trasporto di merci,
ripresa che non & ancora arrivata (come risulia evidente dai dati riportati pid
in alto) a recuperare pienamente il livello ante crisi, ma che comunque é |l
segnale di una inversione di tendenza che sta portando all’ingresso nel parco
circolante di nuovi automezzi con dispositivi di sicurezza di gran lunga pit effi-
caci e con livelli di emissioni di sostanze nocive molto minori rispetto ai vecchi
mezzi. In attesa, perd, che tale tendenza si consolidi pienamente, resta il pro-
blema di come agire per diminuire le emissioni dei mezzi che sono atfualmen-
te in circolazione e per aumentare, al contempo, la sicurezza sulla strada, an-
che in virtl del fatto che I'etd media dei mezzi in circolazione in Italia & piut-
tosto elevata. «Gli obiettivi di diminuire le emissioni ed aumentare ia sicurezza
stradale - commenta Alessandro De Martino, amministratore delegato di
Continental Halia - sono al centro dell’'azione anche di Continental. con
I'evoluzione tecnologica nel settore automotive, e prodotti e servizi che pos-
sono contribuire a rendere pil efficiente la gestione dei mezzin,
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Il Secolo XIx

Nuova indagine sull’' ex presidente Lorenzo Forcieri

LA SPEZIA. Un nuovo filone giudiziario vede
coinvolto I' ex presidente dell' Autorita portuale
della Spezia Lorenzo Forcieri. «lndebita
percezione di erogazioni a danno dello Stato»,
& I ipotesi di reato che ha portato la Guardia di
finanza a sequesirare numerosi documenti
nella sede del Distretio ligure delle tecnologie
marine, di cui Forcieri & presidente. L'
inchiesta sarebbe nata da un accerlamento dei
finanzieri che avrebbero rilevato
rendicontazioni gonfiate per un ammontare di
100 mila euro. Il caso & slegato dalla maxi -
indagine su corruzione e appalti sospetti all’
Autoritd portuale, in cui Forcieri risulta
indagato a piede libero.
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Il Corriere Marittimo

Gallanti risponde alla Lucarelli Terminal: "Non abbiamo nessuna
responsabilita”

LIVORNO - Continua la querelle mediatica tra I'Autorita portuale e la Luca-
relti Terminal, la societa terminalista dell'ex calciatore Cristiano Lucarelli e
del padre Maurizio. La battaglia va avanti con un botta e risposta a colpi di
comunicati. Contro I'Autorita Portuale di Livorno la societa della famiglia Lu-
carelli muove l'accusa di voler fare morire un'‘azienda sana per la quale lavo-
rano 40 persone. Per la societa che attualmente & in concordato preventi-
vo, Lucarelli dichiara di avere pronto un piano per il rilancio, grazie anche
all'ingresso di un nuovo socio estraneo all'ambiente livornese. Questo per-
metterebbe, sostiene l'imprenditore, la creazione di nuovi posti di lavoro. |l
Sindaco della citia,Filippo Nogarin, si affianca alla Lucarelli Terminal e tiene
vivo il fuoco della querelie.

Ma Giuliano Gallanti, al vertice dell'Authority di non ci sta, tramite un comuni-
cato risponde "Ci rammarica apprendere dalla stampa dell’ennesimo tentati-
vo del signor Lucarelli di attribuire la responsabilita della situazione di crisi in
cui versa la sua azienda all'attuale amministrazione dell'Autorita portuale,
accusata di aver deliberatamente agito col fine precipuo di danneggiare gli
interessi dell'impresa e di condurla a morte certa".

L'Authority quindi elenca tutte le decisioni che in questi quattro anni ha as-

sunto in favore dell'impresa per rispondere alle esigenze commerciali via via
rappresentate.

La nota dell'Authority conclude: "Metteremo in istruttoria il Piano industriale
annunciato (piu che presentato), alla stampa da Lucarelli se e quando verra
formalmente depositato presso gli Uffici dell’Autorita portuale, ben felici di
prenderlo in considerazione se conterra iniziative compatibili con gli stru-
menti di programmazione dellEnte, a partire dal rispetto del Piano regolato-
re portuale votato anche dal Sindaco di Livorno”
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Il Tirreno

AGEHOFIfE macché accuse,

Lucarelli ’abbiamo aiutato

Palazzo Rosciano replica all’ex bomber amaranto: «Abbiamo fatto il possibile
ma non possiamo né stravolgere il Prg né cercare noi i traffici al posto suo»

LIVORNG

lenge almitten
te le accuse di Cristlano Luca-

relli, che & tornato ad addossa-
re a Palazzo Rosciano - insic-
mc al sindaco Fﬂlpgn Nogarin
- la colpa dei probleml della
propria azienda, anzl Vinten-
rionedivolerla strangolare. Ad
cscmpio, riguardo «all'even-
tuale nuova convocazione da
parte del prefetios,
dice di aver sollecitalo Tk so-
fuziene I't novembre, tre gior-
ni prima che lo chiedesse il sin-
daco.

Si & dimwzzato I numero del-
Ie navi lavaraieda Licarelli per
conto di ‘lirrenia da luglio in

i7 & sara ~destinato a annul -

rsi= afincanno? L'Authotiy -
guidata dn § @
con Massimo Provinciall nu-

mero duc - nega ogni colpa di-
cendo che «non pub Interferi-
res: & la olibera scella imprendi-
torialedella compagnia di navi-
gazione di nen rinnovare il
contraito in scadenza e di affi-
dare le operazion portuali ad
aliro terminalistar.

Per Palarzzo Rosciano, Luca-
relli ha wevidentemente dimen
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deatos le decision] che in gue-
sti 4 anni ha prso
«in favore dell'impresa per ri-

spondere alle esigenze com-
merciall via via rappresentates
Eece che nel conrraltacco
snocciola una serie di esempi.
Come quando. a fine 2012, la
Tirrenia ha sostituio per ma-
nutenzione la nave Puglia con
la NDimonias (che perh ha «di-
mensioni non compatibili con
l'ormeggio all’accosio 54+) e
per consentire all'allurs Unicu-
ap dilavorarla & stato data I'ak
n Calata Sgarallino «con va-
rie proroghe dal 22 dicembre
2012 al 7 maggio 2013s. Come
wandn, sdall'8 dicembre 2012
al 23 maggio 2013.in via straor-
dinaria=, ¢ stato permesso o

Unieoop [mpresa di operare al-
la Calata Bengasi navi ro-ro
«per|'imbarco di veicoli usati».
Come quando «da maggloa ot-
tobre 2013». sempre a Unicoop
[mpresa & stato consentito di
opcrare navi ro-ro all'accosto
11 della Darsena Plsa («trasfe-
rendn a nostre spese un ponio-
ne per acenstn poppicra, poi
danneggiato da un incidente
provacato da un dipendente di
Lucarellis}.

ricorda  anche
che: T dal T* novembre 2014
ad oggt «b stato concesso ad
Unicoop Impresa (ora L),
'utilizzn in occupazione tem-
paranea di una significativa
perte del Molo linlia per la so-
sta di semirimorchis; 2) in no-
me delle preoccupazioni occu-
pazionali, si & agiio «in lempo-
ranca e eccezionale derogan al-
le Prg dando l'ok all'utilizzo
della banchina pubblica Molo
Ttaliz Nord fino a fine 2016, per
navi m-ra della Tivrenia, insu-
bordine alle navi da crocicra;
3) come da accordo in prefeitu-
ta, si & trasferito 127 setiembre
al Mnlo Italia un pontone per

accostn jcro di propricta
m:hicdcndo alRi-

ma una deroga relativa atle veri-
liche a secco facendo i test cal

pontonein acqua.
Lanoa 50t10-
linea che «lin dallimizio 2009»

ha cercalo «nei limiti del possi-
bilew di favorire il manienitnen-
o della capacith operativa del-
la societd. Perd tiene a dbadire
rhe «non possiamo fare due cn-
se»: 1) agire in contraste con il
Prg portuale «consentendo sta-
bilmente i"utllizzo del Molo Ita-
lia Nord da parte di navi no-ros
¢suquestosi cita una sentenza
del l'ar che da ragione a Palaz-
zo Rosclane; 2] «fare 'impren-
diore al posto di Lucarelli wro-
vandngli noi traffici compatibi-
li con le infrastrutture da luide-
tenute in concessiones.

Quanto al piano {ndustriale

«amumnciala piit che presenla-
tn» iceche lo met-
lera in istrulloria «se ¢ quando

verrh formalmen n

yresso wli Uffici
Hhm feliei di prender-
o in considerazione se conter-

ra inidative compatibili con gli
strument! di programmazione
dell'ente, a partire dal rispetio
del Prg portuale votato anche
dalsindacodiLivornes,
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La Nazione LI

Tecnologia e catena logistica:
il nostro porto all’avanguardia

Il convegno alla Camera di Commeczo coni bzg—

el FVORNG -
DIMENTICHIAMOCI la suori-
catmmagine di un porto, fattose-
lod:bmchxm mgm,ld:nme
magun oonil cscoei
cEJ lavoro. Oggi un por-
to dev'utere, pruna & tutto, un
“sisterna” digitalizzawo perché -
te queste tracizionali realta, m
anche tutta la catena logistica che
gl mcnm,u.mo totalmente “digi-
talizzate” . E domani dovri for si
che tutta questa digitilizzazione
sia in prado di scambiarsi infor-
mazond, ordint, prenotazoni ¢
controlli in tempo reale, senza zo-
ne d'ombry e specialmente in un
linguaggio sul web totnlmente
condiviso.
Uno det sopni del futuro? Mica
tanito. Nel workshop di due glor-
ni orgomzzato in Comera di Com-
mercio e alu stazone meittima
daltadireaonesviluppo cinnova-
zione dell’Autorita pormuale- dot-
uressa Antonedla Quera- molti
di quest termi & stanno scopren-
do come attuall; anz, in essere. E
il porto di Livorno st scopre esse-
re uno dot primu del Meditarm-
neo su questa strada, in alcum ca-
si addinura apripista. Come ha
ricordaio icn m o eporturs del
work il commmssari
uno
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IMPEGNATA
Antonella Querci dirigent e SNSRI PG RualS

de1 prinapah [attori della compe-
tizione trai porti orm sta diven-
tamudo quello dej serviz alla mer-
ce, e la digitalizzazione & 1l “core
business™ di questi servizi. Gia la
realth odiema @ quella dedl’auo-
treno che con la merce o borde
vingpin interconnesso sia alto spe-
ditere cheal ricevitore, ed & in gra-
do di pre-avvertire il varco dogo-
nale, predisporre i documenti di
acvessn, avere gd - quandn fisica-
mente 8 proveniain porto- ik nal-
Ia osta per andare in banchina e
aricare o caricaral a bordo, Term

. LVORNO
+ POSLTO INGITALE

T m——m b B i vt

LIVORNO
| HGIRLPORE

MEINI.CA

fai=4

ribaditi con legittimo orgogho da
Antonella Querd, che ha denca

to quanitoil porto labrunico ha fat-
1o e sta facendo, come vero “anti-
cipaore™ a livello nazienale e in
alcuni s mediterranee. Una
*Smart Community” che d iden-

ufica- ha detro la Queral- come
prototipo di porto dé futuro: con
due m= prinapali di azone, com-
petenze scentifiche (suppartate
datl'universith di Pisa) competen-
ze tecnologiche (consoraointeru-
niversitario CNIT per le teleco-
municazioni ) sistem interconnes-

51 (MONICA per gnsnrelnggr
done ¢ 1 flussi dei dan D)e
stretta corrclazione con Je Capita-
nerie ci porto ne quadrodel S
Beontrallo delle pavi) dd “ere
clearing” (sdoganamento a bordo
mentre la nave & in viagio) e del
I'PCS (Tuseony Port Corpmumni-
Ty System).

MOLTA TECNOLOGIA, iin-
guagg o malio specifico, term alt.
menie professionali: Le due ses-
siori di deri in Camera di Comn-
mercio hanno avuto un pubblico
internanenale pili che qualificate
ed attento. Prima sessione, “Pro-
poste per un'alleanz strntegm
LT pOTli, FickTel ¢ Amprese”, con
ntervento-cdou del contramumera-
Exlo (C'p} COero Pdllizzmi respansa-
ile per Je Capitanenie del reparto
informatica e monitoraggl, Sécon-
da sessione;, “Temalogie emer-
gcnu o1 port di prossima genera-
nore™,moderam dal francese An-
thony Wiles (ETSI) con il contri-
buto di espertt dal Belgio, da ai-
wan e dalla compagnia armatrice
Carmuval. gomata plenacon
anche una trugane sul cim-
po al terrmnal crodcre per testa-
re- prima valta in [talia- ghi stan.
dard detie industrie sulle teleco-
mrmicazioni internaz onali. AF
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La Nazione LI

PORTOFERRAIO

- COSTAGLY: «MANTENIAMD QUEST! NUMERL::

ONSABILE PROMOZIONE
«L"OBIETTIVO E RIMANERE
Sl 35-40 MILA CON UR NUMERO DI

ACCOSTI SUPERICHE A 100=.

Crociere, una stagione record
Sbarcati oltre 42mila turistt

Superato il risultato gia posmvo del 2015: in tutto 119 approdi

= PORTOFERRAND -

NUMERI recard per Ja stagio-
ne crocienstica elbana che, par-
ti o mrzo con gli amivi della
piceola eArethusas, st & conclu-
sa il 14 novembre con attrac-
co afla benchina di alto fondale
dellz Ilasuosn «Seabourn Odis-
se uest’anno i passeggers
&mu ndl porto di Portoler-
raio sono sian ben42.752, qual-
cosa come il 14% in pill rispet-
to al 2015, quando erano stat
37.500.

«E’STATA unastagione ecce-
zonale - spiega Giammpiero Co-
staghi, r

mozone

EiPiombino e dell'Flba- e for-
se¢ irripetibile, Per 1 passegpen:
&) record storico che sard diffi-
cile battere, Ed andhe per il nu-
mero degli approdi c’éstato un
incremento passando dm 112
del 2015 ai 119 di quest’anno.
E’ andato tutto bene. Si ¢ lavo-
rato posivamentc anche per
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GIGANTI
La nave della Costa crociere afl'ormeggio a Portoferraio

quantoriguarda lalogisticaele
escursiant. Dspiti ed addetd a
lzvori sono rimast tuttl molto
sodchsfattie, A rimpinguare 1
numern sono stan in particola-
re gt 11 acosti delia «Costa
Neo Classicam (14.55] passegye-
ri) , 1 2 della Thompson Disco-
very (3819 passegperi) ¢l'unica
presenza ddln «Royad Prin-

cesse, la prigrande nave da cro-
derama capitata da queste par-
t1, con 1 sum 3523 ospig a bor-
do. aNumen che - smego Costa-
pli - sara diffialissimo ripelere
nel 2017 perch? perderemo gli
scali delta «Costa Crocieres che
ha deaso di non inserire pilt
ndla propria programmazione
l'unerano «Le 1sole goicllor

toccava. Olira a Portoferraio @
porti di Savona, Tolone, Pro-
pnano {Carsica), Olbia, Trapa-
ni, La Valletta, Salerno e Ca-
pn, dirowtando lu nave in un*al-
tra zona Una grossa perdita
che surit solo in parte compen-
satn i scali dele navi
dell’csAida Cruisess, sempre

IL FUTURO

Il prossimo anno
avremo una leggera
flessione: i motivi

det gTuppo Carnival,che utiliz-
ra navi delle stexse d:rncmmm
¢ capienz della «Costa Neo
Classica», ma ha programmato
S-paccost invece degli 11 della
Costa Crociere. L'oblettivo 2 ri-
manere sui 35-40 mila passeg-
geri con un numero di accost
superiore 3 100»,

Ro.Me.
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Il Corriere Marittimo

Civitavecchia- Luciani: Le priorita per il porto al nuovo
presidente/ INTERVISTA

CIVITAVECCHIA- Francesco Maria Di Majo sara il nuovo presidente
dell'Autorita di Sistema portuale con sede a Civitavecchia. Dopo il passag-
gio di martedi alla Camera, commissione Trasporti, manca solo la firma del
ministro Delrio sul decreto di nomina.

"Tutto stagna siamo in attesa del decreto, plaudiamo alla scelta fatta e confidiamo nel
nuovo presidente. Deve venire armato di buona volonta per portare avanti i processi gia
avviati e perattivare nuove progettazioni'- Lo dice Enrico Luciani, presidente della Com-
pagnia Portuale di Civitavecchia.

Quali sono le priorita da affrontare per il nuovo presidente?

"I miei consigli al nuovo presidente riguardano la funzionalita del porto e del
lavoro, di mantenerel'equilibrio che c'e sempre stato, di armonizzare le ne-
cessita delle imprese, degli armatori e del pool di mano d'opera.

Negli ultimi due anni abbiamo avuto una boccata di ossigeno con le auto
FCA dirette in America,e importante che continui a svilupparsi questo pro-
cesso”

Si riferisce a Fiat Crysler Automobiles group, a partire dai primi mesi del 2015 il gruppo
Grimaldi ha iniziato da Civitavecchia un servizio diretto di collegamento con gli scali nor-
damericani per il trasporto di automobili e mezzi rotabili. Questo collegamento settima-
nale & nato a supporto all'esportazione, nel mercato statunitense, di Fiat 500X e Jeep
Renegade prodotti presso lo stabilimento di Melfi (Potenza). Un servizio che ha messo
Civitavecchia al centro di un hub commerciale con Grimaldi ed FCA. L'export della pro-
duzione dell'auto mantenuta a Meifi era scaturita dall'impegno dell'amministratore dele-
gato di FCA, Sergio Marchionne, con Matteo Renazi.

Quali sono i settori su cui si dovra lavorare maggiormente nei prossimi anni?

"La difficolta delle acciaierie di Terni hanno fatto diventare, questo filone dij
attivita, un ramo secco. Sembrerebbe addirittura che nei prossimi mesi

ci potrebbe essere una flessione o addirittura lachiusura dello stabilimento
di Terni”.

Lo stabilimento Thyssen krupp di Terni in passato rappresentava l'attivita
principale del porto, ma con la crisi del comparto, lo scalo ha dovuto trasfor-
marsi radicalmente. Ultimamente i tagli messi in atto dalle acciaierie hanno
visto la riduzione del 90% sul costo del trasporto e il porto ha perso ancora
na quota importante del lavoro a favore del trasporto su rotaia.
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- segue

| CONTENITORI

"Per quanto riguarda il comparto dei contenitori la banchina 25 avrebbe bisogno di
nuovi macchinari, ha due Paceco obsoleti. Quello che chiediamo al nuovo
presidente & che la concessione di queste aree dia maggiori risposte, non ci
aspettiamo di diventare né Gioia Tauro né Genova, ma grazie alla nostra

collocazione al centro del paese possiamo pensare a l'obiettivo di 500 mila
Teu".

LE AUTOSTRADE DEL MARE

"Il settore va potenziato con il completamento di due aree del porto. Dirimere
la concessione di -Privilege Yard- che blocca 11 ettari di terreno a ridosso
delle banchine. E' un cantiere "farlocco”, di cui si sta occupando la magistra-
tura. Mi auguro che il presidente intervenga per rimuovere questa conces-
sione e per rendere fruibili quei terreni che sono strategici”.

LE INFRASTRUTTURE

"Ci sono delle questioni che devono essere affrontate, anche se non sono
nelle corde del presidente, come la superstrada per Viterbo, il governo ha
stanziato 350 milioni di euro, per ilcompletamento di questa arte-

ria strategica che farebbe sviluppare nuovi traffici. Anche il retroportoe [linter-

porto che non sono collegati tra loro, anche questa é una questione da af-
frontare”.
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Civonline

La "Porto storico di Civitavecchia”
sollecita il Comune per la convoca-
zione della conferenza dei servizi

CIVITAVECCHIA - La “Porto storico di Civitavecchia” sollecita it Comune a convocare la
conferenza dei servizi per la gestione del bacino che si trova di fronte al Forte Michelan-
gelo. La societa, oitre un anno fa, ha presentato domanda ail’Authority di concessione
demaniale marittima per I'approdo turistico al porto storico. Il bacino & stati restituito
all'uso pubblico, in attesa de! completamento della procedura di evidenza pubblica. Ne-
cessaria perd la convocazione della conferenza dei servizi da parie del Comune, attesa
da circa tre mesi, con le amministrazioni competenti che dovranno valutare i progetti pre-
sentati.
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Informazioni Marittime

ZES in Campania, convegno Propeller con Spirito

L'ipotesi di una Zona economica speciale in Campania, caldeggiata dalla Regione
e studiata dal Cipe, & al centro di un convegno, organizzato dal Propeller Clubs par-
tenopeo, che si terra martedi 29 novembre nella sede di Napoii della Camera di Com-
mercio (via S. Aspreno, 2). Tra i partecipanti figura anche il prossimo presiden-
te dell'Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno Centrale (Napoli € Salermno), Pie-
tro Spirito.

Programmal6.30 Registrazione e benvenutol17.30 Inizio lavori
Partecipazioni previsteGirolamo Pettrone, commissario Camera di Commercio di
NapoliUmberto Masucci, presidente Propeller Clubs ItaliaBruno Castaldo, past
president Propeller Club NapoliHassan Abouyoub, ambasciatore in Italia del Regno
del MaroccoArturo Capasso, ordinario di Economia e Gestione delle Imprese, Uni-
versita di SalernoAlessandro Panaro, responsabile area trasporti marittimi & med
del centro Studi e Ricerche per il Mezzogiorno (Bando di Napoli)Pietro Spirito, do-
cente incaricato di Economia dei Trasporti, Universita Torvergata di RomaAmedeo
Lepore, assessore alle Attivita Produttive della Regione Campania
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Il Mattino

Parere non vincolante, Delrio punta sul si alla Camera. Rischio ricorsi

Porto, no del Senato a Spirito presidente

1governo vasotto, al Senato,
sulla nomina di Pietro Spiri-
to alla presidenza del sistemma
portuale del Timeno Centrale,
che comprende anche il porio
di Napoli. Otto vuti u Evore, ot
to contrari, quattro astenuti, I1
problema & tutto politico, con
un ampio fronte aperto nel Pd
(estremala posizione delsena-
tiore torinese Stefano Esposito,
che ha votato «no» e spiega il
perche in un'intervistaal Matti-
no) ma per certi aspetti anche
tecnico. 11 parere del Senato
non & vincolante, i minlstro
Dekio - che aveva fortemente
lavorato alla nomina - punta al
«gi» della Cameradei Deputati.
Mg il rischio ricorsi & melto al-
0.
»Auslello e Pans
inCronaca
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Il Mattino

Otto voti a favore, otto contro e quattro astenuti. La polemica & sui molti incarichi del candidato presidente

Porto, il Senato boccia Spirito

[ governo battuto in commissione sul parere. Determinante il voto del Pd Esposito

Antonino Pana
I | Senato dice no o Pictro Spirito,
nonpubessere presidentedell’'Au-
torith di sisteina portuale del Tirrenn
Centrale. Una tegola, un vero e pro-
prio schiaffo matwrato nell’ottava
Comunissione a conclusione del di-
battito. Presentiventisenatori suven-
ticinque alla fine I votazione chiusa

concliiusaottovotia favore, ottocon-
trari, quattro astenuti. E per il regola-
mento del Senato le astensioni sono
da considerare vol contrari. Un no
chiaro, dunque. Un voto che pur es-
sendo obbligatorio & comunque,
non vincolante perla sceltadel mini-
stro, L'unicn vivta di maggloranza di-
chiamtamente contro & stato quello
del senatore Pd Stefano Esposito che

oveva annuncinto che mai ¢ poi mal
avrebbe votato per Spirito, Un giudi-
zin neflo quelladelsenatone pienon-
tese dal cognome napoletano, per-
ché colpito dalla incetta di incarichi
superemibuiti collezionati da Spirito.
E proprio sui tanti incarichi in Com-
missione sono volatigiudizico e battu-
te ironiche anche traglistessi senato-
ridimaggioranza.

»>Apag. 26

La scelta

Porto, il Senato boccia Spirito
governo battuto sulla nomina

Maggioranza divisa al voto segreto, ora la parola alla Camera

AntoninoPane

11 Senato dice no a Pietro Spirito, non
pud essere presidente dell’Autorith
disistema portuale del Tirreno Cen-
trale. Una tegoly, un veru ¢ pruprio
schiaffo maturato nell’ottava Com-
missione a conclusione del dibattito,
Presenti venti senatori su venticin

que alla fine la votazione chinsa con
chiusaotto voui ¢ favore, auo contra-
ri, quattro astenuti, E per il regola-
mento del Senato le astensioni sono
da considerare vori contrari. Un no
chiaro, dunque. Un voto che pur es-
sendo obblgatorio &, comungue,
nonvincalante per lascelta del mini-
stra. Ma quisiinnestal'interpretazio-
ne del sipnificato istituzionale della
votazione che ha un precedente illu-
stre che riguarda proprio il poro di
Napoli: tanominaa presidentedel se-
narore Riccardo Villari. Tre annie un
mese fn. Em ottobre del 2013, infatd,
quando la commissione del Senato
boceid la nomina di Villari per “man-
canza di requisiti”, sidisse, E il mini-
strodelle Infrastrutture e dei Traspor-
t di allore, Maurizio Lupi, fermo la
nomina indicandoufficialmente nel

lemotivazionianche fl voto contrario
del Senato. «Ne] mio caso - chinrisce
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il senatore Villari - il problema non
e io, ma il ministro proponente. Ti-
1d in ballo anche la laurea in medici-
na, menire nominava il presidente
del porto di Ancona che non era pro-
prio laureato. o non ho mai volwo
parlarediqueliavicendama possaso-
lo dire che la storia politica ha fano
pinzza pulita delle ipocrisics,
Luplconilvoto contrario del Sena-
to non nominéd Villari, dunque. Che
fara ova 'attuale ministro Graziano
Delrio? I passaggi di gradimento de-
vono avvenire in entrambi i rami del
Parlamento per culoracertamente bi-
sognera aspettare il voto della Came-
m. Certo &, comineque, chelostratta-
ne & arrivato ed & stato forte. Al voto
hanno partccipato nove scnatori Pd,
3diForzaltlia, 1del gruppo misto, 2
del Cinque Stelle, 1 della Lega, 1 di
Ncd, 1diAlaeduediGal. L'unicovo-
to di maggioranza dichiaramente
controéstato quello del senatore Ste-

fano  Esposito
- cheavevaanmm-
Lostop ciato che wal e
Battute poi mai avrebbe

votato per Spiri-
to. Un giudizio
netto quello del
seltne plenwn-

eveleni
sui molteplici
incarichi

del tese da cognome
; napoletano, per
Pre_mdente ché colpito dalla
indicato invetty di incari-
chi superetribui-

- ti collezionati da
Spirito. E proprio

suitanti incarichiinCommissionaso-

no volati giudizio e battute ironiche
anche traglistessisenatori dimnaggio-
ranza: «Ora - fidando nella nomina -
si libereranno parecchi mcarichi vi
sto che il presidente dell’Autorith di
sisterna portuale non pud avere altri
interessi al di fuoridel sua nfficios.

Il voto segreto, naturalmente, non
consente di valutare appieno le con
seguenze politiche della sintazione.
Dei senator! Pd {9) solo Esposito ha
dichiarata che avrebbe votato con-
tro. Questo significa che ivotia favore
sono tutti degli aftri otto senatori Pd?
Nonlo sapremomai Quello che pos
siamo dire & che, se cosi & stato, altri
scnatori che appoggieno la maggio
ranza hanne votato contro la propo-
sta di Graziano Delrio. E non basta.
Secorudu aleuni protagonist cisarehb-
bero state certamente defaiance an-
cheall’intemo del Pd oltre che tragli
alleati perché Spirito avrebbe raccol
to uno o due voti favorevoli anche da
sei senatori dei gruppl di opposizio-
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- segue

ne. Insomina un vera & proprio rom-
picapo che, comunque, indebolisce
di molto la posizione del professore
nato a Maddaloni.
Questavicendasegna anche il pri-
moveronoad unaprocedura indica-
ta nclla riforma della legge 84/94.
Mentre, infami, dal testo della riforma
sonoscomparse le teme eciodleindi-
cazioni delle istituzioni territoriatida
cui il ministra doveva estrarre il no-
me del presidente, sono rimastiinva-
riatd i passaggi parlamentari Una scel
ta importante (anche se consultiva)
perché testimonia ks volonthdi arriva-
read investiture conladirettaparteci-

pazione del parlamento. Insomma,
abolite le proposte deglientilocali, so-
no rimaste proprio i votl nelle com-
missioni e I'intesa con il presidente
della Regione, gli unici passaggi per
legittiterare Ja scelta delininkstro, Fd &
proprioallaluce diqueste considera-
zioni che il voto contrario in uno dei
due ramidel parlamento, & certamen
teun farto non secondarlo.

Sul nome di Pietro Spirito I'intesa
con il governatore Vincenzo De Luca
estata raggiunta su un terrenodiope
rativic: il presidente, Infatti, dovreb-
be essere affiancato da un segretario,
Francesco Messinen, salemitano e

Levante;
inbasso

dalgovemno
qualche
glomota
neldecreto
dinamina

iiiresldenta
icato

gih segretario

di Salerno, In ballo, poi, c'& anche
durara della moratoria prima del
comnpletu accorpanenty del porto di
Salerno nella nuova Autorith di siste-
ma portuale del Tirreno centrale. De
Luca hachiesto, il massimo, 36 mesi
Delrio vorrebbe che i temp! fossero
pilerapidi Gik pil rapidi. Non biso-
gna dimenticare, infatti, che il parto
diNapoli & commissariato da tre anni
emezzo, cheil GrandeProgatto dpra
ticamente fermao, che ci sono clamo-
rose ndaging in vomso da parte dells
Procuradella repubblica, della Corte
deiconti e da poche settimane anche
dell’Anticorruzione.

Infrastrutture

Sopralo scorcio
della Darsena

Pietro Spirto
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Il Secolo XIX

COMMISSIONE SENATO

Autorita portuali, governo va sotto su Spirito (Napoli)
Passa Signorini

GENOVA. Governo batiuto in commissione
Trasponrti del Senato sul parere per la nomina
di Pietro Spirito a presidenie dell' Authority del
porto di Napali. ll senatore del Pd, Stefano
Esposito, lo aveva annunciato e ha mantenuto
la promessa: su Spirito ha votato insieme alle
opposizioni (8 si, 8 no, 4 astenuti} facendo
cosi andare sotto il governo. Tra Esposito e
Spirito, si spiega nella maggioranza, i rapporti
sono tesi sin da quande Spirito era all' Atac. E
quest' ultimo nel suo libro Trasportopoli,
Cronache dall' inferno Atac non aveva
risparmiato critiche a Esposito.

tl parere della commissione & tuttavia
«obbligatorio ma non vincolante»: questo
significa che la nomina di Spirito, che avverra
per mano del ministro Delrio, non & a rischio.
Sempre ieri la commissione Trasporti del
Senato ha dato parere favorevole con 11 "si” -
a Paolo Signorini come presidente dell’
Authority del Mar Ligure. Le candidalure di
Spirito & Signorini vanno ora al vaglio della
commissione Trasporti della Camera {23
novembre). Prossima settimana tornera a
riunirsi la commissione Trasporti del Senato
per pronunciarsi su Rodolfo Giampieri
(Autharity del Mar Adriatico Centrale, Ancona) e Daniele Rossi (Ravenna).

DANIELE ROSS!
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Il Mattina

[ Il retroscena

Delrio tira dritto
ma si allunga

Gerardo Ausiello

cintura di Pietro Spirito, il
gnato

manager).

Gerardo Ausielio

II problema & tutio politico, ma
per certi aspetti anche tecnico.
Dopolanetta boeciatum di Pietn

Spirito, il presidente designato
EIEAE ORI o Nopor,
da parte della co| ssione Tra-
sporti del Senato, si apre una falla
profonda nellefila del Pd.

Certo, tutto sommato il partito
ha rerto perché a fronte del voto
contrario, ampiaments annun-
cinto, di Stefano Esposito, gli altri
8 democrat presenti in conunis-
sione hanno dato il vialibera{an-
chesel' osservazionede! relatore,
il livornese Marco Filippi, hafatto
somridere qualeuno: «La nomina
di Spirito Hbererd molt Incari-
chiw, ha detto alludendo alle tan-
te cansulenze del manager). Va
la presa di posizione di Csposito,
A7ennctorinesc allasccondalegi
glatura, non va sottovalutata.
Non sl mratta infatd di un peone
qualsiasi, bensi dell'iiomo che fi
inviato dal Nazareno nella giunta
romana per tentare di arginare la
valanga che stava per travolgere
{com’& pol avvenuto) I'allora sin-
claco ili Rotua Ignagdo Marine. E,
in veste di assessore ai Trasporti
della Capitale, Esposito ha acce-
soliriflettori su Atac, la municipa
lizzatache gestisce itrasporti, por-
tando alla luce una serie di scelte
ritenute da molti discutibili. Pro-
pricl'incaricod’oroaflidatos Spi-

17/11/2016

'ombra dei ricorsi

[l retroscena

Delrio va avanti, ma c'e I'incognita ricorso

I ministro conta su Montecitorio per ribaltare il parere non vincolante della Commissione

| problema & tutto politico, ma per certi
aspettianche tecnico, Dopolanettaboc-
sidente desi-
di Napali, da
parte della commissione Tmsport: del Se

nato, si apre una falln profonda nelle fila
del Pd. Certo, tutto sommszto il partito ha
retio perchéa fronte del voto contrario, am-
plamente annunciato, di Stefano Esposito,
gli altri 8 democrat presenti in commissio-
nehannodato ilvialibera{anchie se 'osser-
vazione del relatore, il livomese Mareo Fi-
| lippi, ha fatto sorridere qualcune: <La no-
minadiSpiritolibererA molti incarichi», ha
detto alludendo alle tante consulenze del

»Apag. 27

ritodall’Atac(«100milaeurol'an-
no per un impegno di due volte la
settimanas} & stato Il perno attor-
no al quale il senatore del Pd ha
costmiitala sua inveftiva, arricchi-
taieri dairiferimentialfaccendie-
re Luipi Hisipnani, come spiega
lui stesso nell’ntervistaa Il Marti-
aw (il nome di Bisigna & stalo
evoeatoanchedal senatore di For-
za Italin Francesco Aracri).

Dal punto di vista procedura-
le, il parere della commissione &
ohbligatorio ma non vincolante.
Significache, nonoestante il giudi-
zio negativo di Patazzo Madama,
Delria potvh combinque prmcede-
re con la nomina di Spirito. Cosa
cheavverrebbe dopoil voto della
comnmissione Trasporti della Ca-
mera, dove lamaggioranza quasi
certamente reggeria, anche per-
ché solo al Senato le astensioni
equivalgohn a voto contrario.
Confidandodunquesulsidi Maon-
tecitorin, il ministro potreblie de-
cideredi andare avanti. C'& mtta-
via un elemento tecnico che po-
trebbe fur rifletiere Delrio. Anche
il senatore Ricearda Villari, clw
em stato designato dall’'ex mini-
stro Manrizio Lupi, aveva ricevi-
toln bocciatura della commissio-
ne ‘lrasporti (di Montecitorio).
Ebbene nella battaglia ingagpiata
dallo stesso Villari contro Lupi,
cheavevadi fitiocongelalo lano-
mina dope lo stop della Camera,
il ministero delle Infrastrutture,
con il conforto dell'Avvocatura
dello Stato, aveva sostenuto che
non si poteva non tenere conto

del parere della comunissione, an-
che se in linea di principio non
vineolante. Se dungue Delrin de-
cidera di andare avanti, lo fara
contravvenendo a un principio
sancito dal suo stesso ministcro
non piudi qualche mese fa. Tutto
cid potrebbe esserepotivo diiim-
pugnativa davanti ai giudici am-
ministrativi? Forse i, con esitiov-
viamenteincerti, mailricorsoan-
drebbe presentato eventualimen-
te da un candidato escluso, non
dachiunque,

Passlamooraal piano politico.
Esposito st & barruto con forza ot-
tenenda il na della commissione,
che rappresentnunchinrosegna-
le mandato al governo. Delrio,
evidentemnented'intesaconRen-
7, pot seegliere di ignorarlo ina
dowra assumersene le responsabi-
lita, consapevole che questadeci
gione sarh uno spartincque nel
rapporti vun Esposity, che dells
comnissione Trasporti del Sena-
toéanche vicepresidente. Oppu
re potrd seguire le orme del suo
predecessare, congelamdo la no-
mina del presidente designato.
In questo caso il porto di Nepoli
resterebbe per chissh quantotem-
o ancoea in balia di v conunis-
sariamento, che dura da oltre tre
anni. 1) sicuro, prima di ogni va-
lutazione, Delrio dovra consultar-
sidinuovo con il poveniatoredel-
la Campania Vincenzo De Luca,
anche perché !n nomina ¢ di
esclusiva competenza del mini-
stro iy va futla «sentito il presi-
dente della Regione», Da Palazzo
Sante Lucia non arriva, a tal pro-
posito, una presa di posizione uffi-
ciale. Ma, a prescindere dalle va-
lutazioni sul candidate, trapela
una certa AMAreZza per Unepiso-
dio che potrebbe rimsttere in di-
scussione undato ormai conside-
rato acquisito. «Basta incertezze,
il porto di Napoli ha urgente biso-
gno di stabilith», hanno infatti ri-
petulo come unnantra in guest
mesi sin De Toca che il sindaco
Luigi de Magistris, Quest’ultimo
pure & stato informato di quanto
accadutoaPalazzoMadamaesta
seguendo passo dopo passo, non
senza apprensione, l'evoluzione
della spinosavicenda.

O3 A N MF ANFRYATA
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Il precedente

Anchae tre anni fa

Montecitorio disse «=no=:

Lupi cengeld la nomina di Villari

Le ragioni Nel 2013
Villari; if problema non erc io Su Villari
ma il ministro, la storia ha fatto "Avvocatura
piazza pulita delle ipocrisie sostenne
che non si pud
non tenere
conto delno
del senatori

Il governatore

Da Palazzo Santa Lucia nessuna
presa di posizione ufficiale
Matrapela una certa amarezza
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Informazioni Marittime

Il Senato boccia la nomina di Spirito. Ma non €
vincolante

Inizia in salita I'esperienza di Pietro Spirito alla nuova Autorita di sistema di Napoli e
Salerno. Sia pur non vincolante il voto della commissione del Senato ha in pratica
bocceiato il candidato presidente alla Adsp del Tirreno centrale. La prossima settimana
lo stesso andrd al parere della commissione Camera dove perd non dovrebbe avere
problemi.

La nomina era stata proposta all’inizio di novembre su indicazione del ministro Gra-
ziano Delrio, Il passaggio parlamenlare, previsto dalla legge, si € chiuso con 8 voti a
favore, 8 contrari e 4 astenuti che in Senato sono conteggiati nel totale dei voti con-
trari.

Protagonista delio strappo il senatore del Pd Stefuno Esposito che, come annunciato,
ha votato insieme con lc opposizioni. Tra Esposito e Spirilo i rapporti sono tesi fin da
quando il manager campano era all'Atac. E quest'ultimo nel suo libro Trasportopoli,
cronache dall'inferno Atac non aveva risparmiato critiche al senatore.
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Il Corriere Marittimo

I1 Senato blocca la nomina di Pietro Spirito

ROMA- Fumata nera in Senato, l'ottava commissione Lavori pubblici, comunicazioni, ha

bocciato la nomina di Pietro Spirito a presidente dell'Autorita portuale del mar Tirreno

centrale, con sede a Napoli.

In tutto su 20 senatori solo 8 i voti favorevoli, 8 voti contrari e 4 astenuti. Questo l'esito
delle votazioni di ieri. La nomina arriva su indicazione del ministro Delrio, espressa il 3
novembre scorso, il parere parlamentare & un passaggio obbligato, puramente consulti-
vo, come previsto dalla legge, tuttavia lo strappo politico che si & prodotio sulla votazio-

ne non puo essere ignorato.

Il dissenso su Spirito nasce dall'opposizione dal senatore Pd Stefano Esposito che, co-

me aveva pubblicamente annunciato, ha votato con le opposizioni.
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Ferpress

Porto Napoli, no del Senato sulla nomina di Spirito. Parere contrario
con 8 si, 8 no e 4 astenuti. Stefano Esposito manda sotto il Gover-
no

(FERPRESS) — Roma, 16 NOV - E’ stata respinta al Senato la nomina proposta dal ministro dei Trasporti per Pietro
Spirito a presidente Autorita di sistema portuale Mar Tirreno Centrale. La Camera la scorsa settimana aveva dato parere
positivo. [ pareri delle Commissioni non sono vincolanti per il Governo. Il no & arrivato comunque con uno stallo ed
una completa parita dei voti: 8 voti favorevoli, 8 contrari e 4 astenuti. Molto ha pesato il voto contrario del vicepresi-
dente della Commissione trasporti in Senato, Stefane Esposito del Pd.

1l Governo & andato in minoranza? “E’ un mese che dico che volo contro. Ho spiegato in lungo ¢ in largo le mie ragio-
ni”, spiega Esposito. Dunque ha votato con le opposizioni? “No, sono le opposizioni che hanno votato con me...".

Tra Esposito e Spirito, si spiega nella maggioranza, i rapporti sono tesi sin da quando Spirito era all’Atac. E
quest’ultimo nel suo libro | ; ” non aveva risparmiato critiche a Esposito.
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Il Nautilus

Porto di Gioia Tauro: per Bankitalia, moderato recupero
del traffico

CATANZARO - E’ aumentata dell’8,1% nei primi sei mesi del 2016, rispetto
allo stesso periodo dello scorso anno, la movimentazione dei container nel
porto di Gioia Tauro che ¢ stata pari a 2,1 milioni di teu. A riferirlo é il rap-
porto congiunturale di Bankitalia sull’economia calabrese sulla base di dati
dell’ Autorita portuale.

“Dopo il calo registrato nello scorso biennio — & scritto nel rapporto — si &
dunque osservato un recupero del traffico nello scalo. Tuttavia i traffici por-
tuali si collocano ancora su livelli inferiori di circa un quarto rispetto al peri-
odo corrispondente del 2008”.

Secondo gli analisti di Bankitalia a preoccupare sono “le prospettive negative
per il futuro, come dimostra la situazione attuale dello scalo calabrese”.
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Ansa

Porti: Bankitalia, moderato recupero traffico a Gioia Tauro
Dato primi sei mesi 2016. Livelli inferiori di 1/4 rispetto 2008

(ANSA) - CATANZARO, 16 NOV - E' aumentata dell'8,1% nei primi sei mesi
del 2016, rispetto allo stesso periodo dello scorso anno, la movimentazione
dei container nel porto di Gioia Tauro che & stata pari a 2,1 milioni di Teus. A
riferirlo & il rapporto congiunturale di Bankitalia sull'economia calabrese sulla
base di dati dell'Autorita portuale.

"Dopo il calo registrato nello scorso biennio - & scritto nel rapporto - si & dun-
gue osservato un recupero del traffico nello scalo. Tuttavia i traffici portuali si
collocano ancora su livelli inferiori di circa un quarto rispetto al periodo corri-
spondente del 2008".

Secondo gli analisti di Bankitalia a preoccupare sono "le prospettive negati-

ve per il futuro, come dimostra la situazione attuale dello scalo calabrese".
(ANSA).
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Centonove

Quando la politica € inesistente

Negata a Messina la proroga per I' accorpamento con Gioia Tauro. Un caso
emblematico sull’ inconsistenza della rappresentanza locale

comprasa, su cui ogni giomi si versano lacrime di coccodrillo: il
gettito delle tasse, pagate da Milazzo, si aggira sui 15 milioni
annui. Il presidente della Regione ha dato mandato agli uffici di
proporre il ricorso alla Corte costituzionale per il mancato
riconoscimento della proroga: il provvedimento & stato varato
dal governo senza {enere conio che il presidente della Regione
siciliana, secondo lo statuto, andava prima informato.

Di piu: i porti di Catania, Messina e Palermo sono considerati
nella classificazione ministeriale, non portl regionall, ma "porti
intemazionali”,

R.C. La mancata concessione della proroga di tre anni all'
Autorita Portuale di Messina per I' accorpamento (rectius,
scloglimento) con quella di Gioia Tauro, accordata invece a
Salerno (grazie al ruplo "forte" del governatore De Luca),
rappresenta emblematicamente I' inconsistenza della
rappresentanza istituzionale ai vari livelli che esprime il territorio
peloritano, tra deputazione nazionale, regionale e
amministrazione del Comune capoluogo e, in alcunt casi, I’
esplicila acquiescenza (guardando alle polirone da assegnare)
a scelte del governo -Renzi che penalizzano, ancora e in via
definitiva le nostre residue possibilita di invertire un ormai lungo
trend negativo, di decrescita economica e disoccupazione
strutiurale.

Ma lo "scippo” dell' Autorita Portuale trova anche le ragioni nell’
incapacita della politica isolana di utilizzare lo Statuto
autonomistico a difesa degli interessi dei cittadini siciliani, basti
ricordare le norme statutarie secondo cui il presidente della
Regione ha rango di ministro {arl. 21, comma 3) e che la slessa,
art, 17, lettera a), ha competenza in materia di trasporti.

E, su quest' ultimo aspetto, si deve evidenziare che un rilancio
autonomistico, depurato da Insostenibili privilegi della classe
politica e della burocrazia, con una radicale lotia alla mafia (e
bisogna aggiungere alla lobby della *mafia dell' antimafia”), trovi
le proprie ragioni proprio in Europa, in cui crescono le tendenze
autonomistiche, mentre la Sicilia rischia di perdere quella
conquistata gia prima, nel 1946, dell' approvazione della
Costituzione repubblicana del 1948.

In questa prospettiva il modello & la Catalogna.

Dopo ia prima guerra mondiale Sicilia e Catalogna, subirono le
dittature che ne condizionarono i progetti.

In llalia solo alla fine del fascismo presero corpo le istanze separatiste siciliane, sopile dal 1848, e
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- segue

riconosciute dal nuovo regime democratico con lo Statuto d' autonomia Speciale del 1946. La Catalogna
ha avuto due regimi dittatoriali. Quello di Primo de Rivera, fino al 1932, che comportd |2 perdita delle
prerogative assegnale alla Mancomunitat. Successivamente, fino al 1939, la Catalogna fu in grado di
governarsi da sé, arrivando all' elaborazione ed approvazione del suo primo Statuto d' autonomia
entrato in vigore nel 1932.

Poi la dittatura di Franco fino al 1975 e lo Statuto d' autonomia del 1978 molto avanzato e recentemente
modificato. La differenza tra i due autonomismi & che la Catalogna, avendo nella coscienza del popolo
maturato I' idea di nazione, ha inserito nel nuovo Statuto tale riferimento, prevedendo un' adesione
diretta all' Unione europea e, quindi, una sorta di semi -sovranita, in primo luogo sulla politica estera
oltre che fiscale.

Nella prospettiva della distribuzione territoriale del potere, la forma di Stato spagnola & quella
autonomica, come prevede implicitamente la Costituzione del 1978. Si tratta di uno Stato composto, nel
quale si stanno formando alcuni degli enti territoriali periferici pit decentralizzati del mondo per la
qualita e la quantita delle competenze esercitate, per la garanzia di autonomia politica e per il livello di
quella finanziaria, per la percentuale di spesa gestita rispetto al prodotto interno lordo dello Stato, come
anche per il livello di prossimita con il cittadino dell' amministrazione autonomica rispetto a quella
statale.

In Sicilia non esiste una diffusa coscienza dell’ identita territoriale & a causa dell’ insipienza della sua
classe politica che sembra il "Cavaliere inesistente" di Calvino, lo Statuto & percepito come un
disvalore, lasciando campo aperto alle incursioni centralistiche di questo governo nazionale, delle quali
fanno le spese i territori, come quello messinese, pit deboli politicamente.

Maurizio Ballistreri.
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Gazzetta del Sud

«Guai a perdere la partita dei nostri porti»

«La partita, che gualcuno considera gia persa,

va giocata fino in fondo. Molti fingono di non

capire che dall' esito di questa sfida

dipendono in buona parte il futuro della nostra

ciltan.

E questo, in sintesi, il messaggio lanciato dai

movimenti Zda-Zona d' Arte Zona falcata,

Vento delio Stretto e Fare Verde durante la

conferanza stampa svoltasi nella mattinata di

martedi.

Concetti ribaditi anche ieri dal consigliere

comunale Piero Adamo: «Difendere I' auto

nomia dell' Autorita porluale equivale a

difendere gli interessi della nostra ciita».

1 movimenti che da anni - pit di tante altre

forze politiche - si battono per la

"rigenerazione urbana” della Zona falcata e del

waterfront, nell' ambilo di progelli di sviluppo

sostenibile, hanno indirizzate strali in piu

direzioni. Tra i bersagli "grossi" anche il

governatore della Regione siciliana. «Crocetta

non pud tirarsi fuori - spiega Adamo -, & stato

lui a complicare le cose chiedendo la proroga

anche per Catania e addirittura per Trapani, la

cui Autorita portuale non esiste ormai da

annix. Critiche all' amministrazione comunale,

appiattitasi sulle posizioni dell' accorpamenlo

con Giocia Tauro: «ll sindaco Accarinti non ha

difeso le ragioni di Messina e dei messinesi». E sul banco degli imputati ovviamente anche il Governo
nazionale, da cui dipende la decisione finale. La riforma della portualita italiana - sot tolineano |
movimenti - & nata male, sono state favorite alcune aree del Paese rispetto ad altre ed & emblamatica
anche fa vicenda della proroga che verrebbe concessa soltanto a Salerno - la citta guidata per anni dal
potente governatore della Campania Vincenzo De Luca - e non a Messina e Milazzo. «Tulti adesso
devono fare la loro parte, noi non ci rassegniamar, ribadiscono Zda, Vento dello Stretto e Fare Ver
de.4(l.d.)
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ildiariometropolitano

Nuovo porto Tremestieri: riunione a Palermo

In molti all' Autaritd Portuale di Messina, in
questo momento, incrociano le dita. A
cominciare dal segretario generale Francesco
Disarcina. Il 23 novembre si riunira la
commissione regionale lavori pubblici per
vagliare, si spera definitivamente, il progetio
per |I' ampliamento dell' approdo di
Tremestieri. L' organismo dovra rilasciare il
proprio parere ed in questi mesi ha chiesto I’
integrazione di documenti. Un esame avviato
ad aprile scorso ed ancora non ultimato.
Appallo gia assegnalo alla Coedmer nel 2013.
Ottenuto il parare, che si spera paositivo, ci
saranno alin passaggi da consumare. Intanto il
progetio dovra essere approvato dall’ Autorita
Portuale, divenuta nel frattempo, slazione
appaltante. E prima di stipulare la firme del
contratto dovra essere fatta una ricognizione
per la conferma dei fondi, a cominciare dai
finanziamenti promessi dallo Stato e dalla
Regione. Ricordiamo che il costo complessivo
dell' opera si aggira sui 72 milioni di euro.
Chiuse queste procedure & prevista I'
approvazione del progetto esecutivo e,
soltante dopo, I' avvio del cantiera. Ci vorra
ancora del tempo. Determinante sara il
passaggio regionale del prassimo 23
novembre. |l nuovo porto di Tremestieri
rappresenta la soluzione al passaggio del mezzi pesanti in citts. L' obiettivo & ancora lontano. E nelle
more della realizzazione dell' infrastrutlura il rinnovo della concessione alla Rada San Francesco &
scontato.
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Corriere Marittimo

Convegno Propeller Club Porto di Livorno: "L’uomo al centro
delle politiche aziendali”

LIVORNO- Il 21 novembre alle ore 19.00, nei locali dello Yachting Club, si terrd il convegno dal tito-
lo: "Welfare e pariecipazione: fuomo al centro delle politiche aziendal?. L'iniziativa & organizzata

dall'International Propeller Club Port of Leghorn e dalla presidente Maria Gloria Giani Pollastrini.

L'annc 2016 ha segnato la svolta nelle politiche aziendali dedicate al Welfare integrativo, grazie alle misure
adottate dal governo nella manovra Finanziaria 2016, che ha ampliato le agevolazioni fiscali e contributive
a favore delle aziende che erogano, ai dipendenti, servizi & prestazioni con specifica finalitd socio-
assistenziale. Istruzione, mutui e prestiti previdenza complementare, assistenza sanitaria inlegrati-
va, Fringe Benefit in sintesi di varia tipologia possonc entrare, oggi, in busta paga quale corrispettivo pre-

miale, aggiuntivo alla retribuzione.

Grande rilevanza sociale riveste il welfare della gente di mare, attuato dalla rete dei Comitati welfare, pre-
senti nei porti, la cui attivita, come ben specificalo dal primo presidente del Comitato Nazionale, Ammiraglio
Raimondo Pollastrini, & adoperarsi per “per infondere un momentaneo sollievo ad una peculiare categoria

di favoratori che, nel compimento della propria missione, sacrifica affetti ed abitudini di vita.

| Comitati, finanziati dagli operatori del settore, offrono attivita di assistenza e accoglienza dei marittimi -
fornitura gratuita di sim card per elfettuare chiamate verso casa, gestione del pulmino per il trasporto da/per

il porto alla citta - migliorando le condizioni di vita e di lavoro della gente di mare.

La presidente, Giani Pollastrini, nel commentare l'iniziativa ha sottolineato: “E’ necessario meltere sempre
f'uvomo al centro di ogni attivita. Attuare politiche di welfare, sia nelle singole aziende che attraverso il Comi-

tato, non puo che portare benefici anche per il nostro scalo e creare importanti ricadufe economico-sociall'.

Interverranno al convegno: Francesco Tedeschi, consulente del Lavoro in Livorno, Federico Sgherri, vice

presidente del Comitato Gente di Mare e C.V. (CP) Vincenzo Di Marco, direttore Marittimo della Toscana.
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Corriere Marittimo

Livorno: Sperimentazione Plugtest 2016, domani la giornata
conclusiva

LIVORNO- Volge al termine Plugtest 2016, la prima sperimentazione euro-
pea su strada di sistemi innovativi di controllc remoto e interazione
veicolo/veicolo o veicolo/infrastruttura, in corso tra il Porto di Livorno e {a sgc
FiPiLi.

Plugtest2016, realizzato da ETSI ed ERTICO, é stato organizzato in Tosca-
na grazie alla collaborazione ed al sostegno logistico della Regione Toscana
e dell'Auiorita portuale di Livorno.

Gli ultimi test si terranno domani, in occasione della giornata conclusiva
dell'evento, alle ore 11,00 al Terminal crociere (Piazzale dei Marmi) interver-
ranno l'assessore regionale alle infrastrutture Vincenzo Ceccarelli € il presi-
dente dell'Autorita portuale di Livorno Giuliano Gallanti.
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Civonline

Incidente ad una nave carboniera:
esercitazione in porto

La simulazione aveva come scopo quello di testare l'operativita dei vari
servizi presenti nello scalo e l'efficienza del dispositivo di soccorso. O-
perazioni coordinate dalla Capitaneria. Coinvolti Vigili del fuoco, rimor-
chiatori, ormegagiatori e chimico del porto

CIVITAVECCHIA - Si & tenuta ieri, nella rada del porto di Civitavecchia, una complessa esercitazione
antincendio, nella zona di ancoraggio di una nave cargo destinata alla centrale Enel.

La simulazione, svoltasi sotto il coordinamento della Capitaneria di porto, ha inteso testare I'operativita
dei vari servizi portuali e amministrazioni coinvolte dal dispositivo di soccorso, chiamate a rispondere
ad una sempre possibile emergenza nelle acque di giurisdizione.

Lo scenario predisposto per simulare l'incidente ha visto il coinvolgimento di un’unita portarinfuse di
137 metri di lunghezza ancorata in rada con un carico infiammabile di 11.800 tonnellate, causa del
grave incendio che si & sviluppato all'interno della stiva centrale.

Per fronteggiare I'emergenza, I'Autorita marittima ha ordinato I'immediata uscita delle motovedette
CP891 e CP2104, allertando al contempo il comando dei Vigili del Fuoco (tramite il nuovo numero uni-
co per ie emergenze 112, il N.U.E.): gli uomini della Bonifazi sono intervenuti con una motobarca, un
gommone, nuclei sommozzatori e Nbcr, ossia personale esperto in nucleare biologico chimico radiolo-
gico. Predisposta l'uscita, in ausilio, anche di due mezzi della locale corporazione dei piloti e de! grup-
po ormeggiatori. Allertato inoltre un rimorchiatore portuale “Fire Fighting” equipaggiato con pompe
antincendio.

Per rendere pil veritiera 'emergenza & stato simulato, nel corso dell'operazione, un surriscaldamento
delle paratie della nave provocato dalle fiamme generate all'interno della stiva, che ha reso difficoltoso
I'abbordaggio e innalzato cosi il grado di difficolta dell'intervento e piu delicata la situazione.

"Tale scenario operativo - hanno spiegato dalla Capitaneria di porto - ha richiesto il coinvolgimento di
nuclei specialistici delle autorita intervenute, nonché del chimico del porto per una valutazione tecnica
sulla tossicita dei fumi provocati dalla combustione del materiale infiammato e, ovviamente, di
un'ambulanza del 118 con personale medico in banchina pronto a fomire le necessarie cure
allequipaggio della nave coinvolta. L’emergenza & cessata una volta che i mezzi antincendio hanno
proceduto a raffreddare lo scafo della nave, rendendo cosi possibile 'accesso del team specialistico e
dei soccorritori che hanno proceduto ad evacuare I'equipaggio. L'articolata predisposizione - hanno
concluso - ha permesso di verificare i diversi tempi di intervento dei vari soggetti intervenuti sotto il
coordinamento dell’Autorita Marittima, consentendo di affinare ulteriormente le procedure con le altre
amministrazioni ed i servizi portuali inseriti nel piano locale antincendio del porto”.
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Il Nautilus

“Isola dell’energia. GNL combustibile per la Sardegna e il
Mediterraneo”: convegno a Cagliari

w © SARDIGMA

Isola dell’energia.

CAGLIARI - Domani alle ore 9,00 presso I'Auditorium Intesa San Paolo (viale Bonaria ex CIS) inizia la due
giorni dedicata al GNL col 3° convegno internazionale dal titolo “Isola dell’energia. GNL combustibile per la
Sardegna e il Mediterraneo”,

La due giorni ha I'obiettivo di illustrare e analizzare i pit recenti provvedimenti legislativi per la metanizza-
zione della Sardegna e le iniziative imprenditoriali che gli daranno attuazione. L'iniziativa coincide con due
eventi di estremo interesse per il futuro della Sardegna e per il suo ruolo nel Mediterraneo.

11 primo evento riguarda la conclusione dell'iter legislativo della Direttiva 94/2014 “DAFI”, Directive on Al-
ternative Fuels Infrastructure, che dovra essere recepita da tutti i Paesi europei entro il prossimo 27 novem-
bre. La legge di attuazione contiene il Quadro strategico per I'utilizzo del GNL e del metano compresso nei
trasporti che indica precisi obiettivi infrastrutturali per il suo approvvigionamento marittimo e terrestre (gli
altri combustibili alternativi al petrolio considerati nella Direttiva sono l'elettricita, I'idrogeno, il GPL).

1l secondo evento rilevante rignarda la prossima conclusione dell’iter per 'autorizzazione alla costruzione in
Sardegna del primo deposito costiero di GNL del Mediterraneo. I depositi costieri costituiranno le infrastrut-
ture di base per I'approvvigionamento di metano compresso e liquido per i vari usi civili, industriali e tra-
sportistici, anello indispensabile tra gli stoccaggi dei grandi rigassificatori e gli utilizzatori finali. L'isola si
candida quindi ad essere apripista per tutti i Paesi che si affacciano nel Mediterraneo negli usi del GNL ap-
provvigionato via mare, favo-rendo una grande opportunita di presenza e crescita alle industrie nazionali dei
settori trasporto, distribuzione, approvvigionamento dei combustibili.

La metanizzazione della Sardegna colma una storica lacuna dello sviluppo economico dell'isola, il cui costo &
stato calcolato in 400 milioni di euro all'anno, e o-re oggi anche un grande balzo in avanti nelle politiche di
tutela ambientale e sanitaria.

Oltre ad una significativa riduzione delle emissioni di COz2, intorno al 15-20% rispetto ai combustibili deriva-
ti dal petrolio, il GNL praticamente elimina le polveri sottili e gli ossidi di zolfo, riducendo significativamente
anche gli ossidi di azoto sia nei trasporti terrestri pesanti sia in quelli marittimi.

Parteciperanno all'incontro, di cui si allega il programma, i piit importanti stekolders dell’energia
(Federchimica, Iveco, Edison, Higas), 'On. Maria Grazia Piras Assessore Regionale all'Industria, 'Autorita
portuale di Cagliari.

Il convegno verra presentato da Federico Meloni, Presidente GNL Sardegna e moderato dall’Avv. Valeria
Mangiarotti, delegato ESPO/MEDCRUISE per 'ambiente e da Diego Gavagnin di Conferenza GNL.
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Ferpress

Abruzzo: terminera nel 2017 ampliamento piastra logistica
intermodale Saletti in Val di Sangro

(FERPRESS) — Pescara, 16 NOV - Sara terminato nel 2017 'ampliamento della piastra
logistica intermodale di Saletti nella zona industriale della Val di Sangro. Il progetto prelimi-
nare, inserito nello schema finale del Masterplan per 'Abruzzo con uno stanziamento di 5
milioni @ mezzo di euro, diventera definitivo entro la fine dell'anno e verra realizzato nel
secondo semestre del 2017, implementando 'asset del trasporto merci in regione.

All’indomani della firma del Masterplan, soddisfazione & stata espressa anche dal ministro Graziano
Delrio che ha sottolineato come |’intermodalita sia la strada giusta per aumentare la cooperazione
tra I’Italia ed i Paesi europei.

“Siamo molto felici — ha dichiarato il ministro — che la Regione Abruzzo, con la societa di
trasporto Tua, abbia seguito 'indirizzo del ministero per la cura del ferro e quindi lo sposta-
mento delle merci sempre pil su rotaia e via mare. Il lavoro che si sta facendo in Abruzzo
é di straordinaria importanza. La collocazione geografica della regione a livello ferroviario
— ha concluso il minisiro delle Infrastrutture — favorira un complessivo sviluppo economico
diminuendo le emissioni inquinanti”.

A beneficiarne saranno non solo Sevel ed il suo indotto, ma l'intero comparto automotive
abruzzese, grazie ad un incremento esponenziale del volume di traffico, ad una conse-
guente riduzione dei costi per il trasporto e ad una diminuzione dei tempi di percorrenza.
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“La piastra logistica di Saletti — ha dichiarato Giovanni Di Vito, consigliere TUA con delega
alla ferrovia — rappresenta un’infrastruttura strategica al servizio della Val di Sangro e della
Sevel che consentira di implementare la capacita di smistamento delle merci sulia rete na-
zionale e dunque verso I'Europa. L'infrastruttura — ha spiegato Di Vito — prevede la realiz-
zazione di un piazzale ferroviario dotato di 4 binari di 750 metri di lJunghezza e 3 binari di
350 metri, infrastrutture dedicate alla logistica per la movimentazione di merci, quali ad e-
sempio capannoni di stoccaggio, piani di caricamento, uffici e zone dedicate alla manuten-
zione. Infrastrutture — ha concluso il consigliere — che favoriranno la piena intermodalita

della Val di Sangro, ovvero lintegrazione strada-rotaia, in linea con gli attuali standard eu-
ropei”.

Uno dei maggiori vantaggi dell'opera sara quello di poter effettuare il cosiddetto trasporto
combinato accompagnato, ovvero trasbordare i mezzi stradali direttamente sul treno.

“L'opera — ha affermato il responsabile dell'infrastruttura ferroviaria di Tua, Florindo Fedele
— permettera di incrementare la lunghezza dei convogli ferroviari, attualmente movimentati
per ciascun viaggio e di caricare direttamente i TIR sul treno con una pedana che si spo-
stera longitudinalmente rispetto al senso del binario. Allo stato attuale — ha spiegato Fe-
dele — ogni treno merci movimenta 15 carri, ognuno dei quali trasporta 4 furgoni. A confi-
gurazione ultimata — ha concluso — il volume di traffico aumentera del 33 per cento con un
incremento di 200 unita di merce trasportata ogni giorno”.
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La Repubblica

Strade, porti, metro e chiese la lista di Renzi per la
Sicilia
Il premier chiude la due giorni a sostegno del Si al referendum. "L' Isola si puo svegliare"

Contestazioni in piazza. Salta la visita a Fincantieri. Dalla Cgil a Coldirelli, la mappa dei
duelli

> > |SOLDI per la Adrano-Bronte?

Ora ci sono. L' atleso decreto per I stichetta d'
origine del grano? Inviato a Bruxelles. Poi gli
impegni per gli aeroporti di Comiso e Birgi,
per il porto di Mazara del Vallo, per la
metrapolitana di superficie di Ragusa, persino
per il restaurc della chiesa di Sambuca di
Sicilia. Il tour siciliano di Matteo Renzi, a
caccia dei Si per il referendum in quella che
viene ritenuta una regione- chiave, si conclude
con una raffica di annunci, promesse, atli
firmati o in arrivo. Ecco tutte le misure per |a
Sicilia, paragonata dal premier a una «Bella
addormentata che si risveglia». Le categorie si
schierano: gli imprenditori a favore della
riforma, Coldiretti per il Si mentre la Cia non si
schiera. | sindacati spaccati.

FRASCHILLA E LAURIA ALLE PAGINE I E 1I1.
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Palermo Mania

VOCI DALLA CITTA'

Pontile di Romagnolo, si pensa alla sicurezza dei
cittadini

Lo scorso 10 novembre, il consiglio della II®
Circoscrizione ha discusso sulla problematica
legala alla sicurezza del Pontile che attraversa
sino al mare un tratto della costa di
Raomagnolo a Palermo e sulla mozione
presentata dal Consigliere Claudio Sala , che
& stata poi approvata all' unanimita dallo
stesso consiglio. Nello specifico, la mozione,
ad oggetto il Pontile che si trova all' altezza di
via Amedeo D' Aosta, che a sua volta & sotto
sequestro secondo quanto disposto dalla
Magistratura, era stato delimitato per
impedirne I' accesso ai cittadini, vista la
precarieta delle sue condizioni, e ad oggi, tale
delimitazione non vi & pit, a rischio e pericolo
di chi vi accede, comprasi anche i tanti minori
che usano frequentarlo. Pertanto, a
conclusione del consiglio, & stato anche
deliberato che, sin da subito, si "invitane il
Sindaco, ' Assessore alla pianificazione
urbana e territoriali mari e coste, Rapporli
funzionali con Autorila portuale, I' Area tecnica
delle infrastrutture, e la Protezione civile di
Palermo, ad intervenire per la realizzazions di
una recinzione che delimiti ed inibisca I
accesso al ponfile”.
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Corriere Marittimo

Interporto di Padova: Confetra chiede lo sblocco degli scioperi

PADOVA- Confetra, la Confederazione Generale ltaliana dei Trasporti e del-
la Logistica - ha chiesto al Governo di ripristinare il normale funzionamento
dell'lnterporto di Padova, paralizzato da oitre 10 giorni da azioni di protesta
di una sigla dei sindacati di base.

“li danno che stanno subendo gli operatori — dichiara il Presidente Confetra
Nereo Marcucci — & ingentissimo e il rischio & la degenerazione del conflitto
come purtroppo gia avvenuto a Piacenza. Per scongiurare tale rischio — con-
tinua Marcucci — & necessario, da un lato, ripristinare normali relazioni sinda-
cali e, dallaltro lato, rendere finalmente operativo il Tavola della Legalita nel-
la logistica di magazzino insediato due anni fa ma purtroppo mai decollato.
Quel Tavolo consentirebbe di anticipare e prevenire eventi come quelli in
corso a Padova che non riguardano solo situazioni territoriali ma necessita-
no di una strategia a livello nazionale".

— . . ——_— - _______|]
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L’Avvisatore Marittimo

ABU DHABI

Container a_qugta
cinque milioni

Abu Dhabit Terin:nals. 1'ope-
rtore del Khalifa Pon Comai-
nerTerminal, aanmnciatoche
alla fine di oltobre ¢ stato mg-
giunto un livello di traffico pari
acigue milion:ditew. 1l eisult-
toamvadopounacavalcatadu-
raiz sei mesi nella prima pane
dell*anno. con i volumi del 1er-
manal 1 creseita dell 1% n-

tio allo stesso periodo del-
l"anne precedenic
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L'Informatore Navale

Oman: Sohar Port a gonfie vele,il volume del traffi-
co container aumentato dell’ 11%
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Muscat, Sultanato dell’Oman, 16 novembre 2016 9 - | volumi di container a Sohar Port dell’Oman sono aumentat] di oltre I 11
per cento nel terzo trimestre dell’anno rispetto allo stesso perioda del 2015, secondo gli ultimi dati rilasciati da Sohar Porto e Free-
zone.

[l nuovo Hutchison Ports Sohar, gia OICT, parte del gruppo di Hong Kong, che gestisce il terminal container dell’Oman, ha recen-
temente festeggiato I"apenura ufficiale del Terminal C. 11 nuovo, terminal automatizzato e dotato di gru di banchina telecomandati
e altrezzati per gestire la prossima generazione di navi portacontainer da 20.000 navi TEU.

1l tonnellaggio complessiva del porto & salito di olire il 6 per cento nel Q3 2016, rispetto allo stesso periodo dello scorso anno, a
pitt di 13,4 milioni di tonnellate; con una media di oltre un milione di tonnellate dwt cargo alla settimana.

Nonostante la tendenza verso navi da carico pid grandi. i movimenti nave sono aumentati del 4 per cento, rispetto allo stesso perio-
do dello scorso anno, con oltre 670 navi che entrano in Sohar tra luglio e settembre 2016.

Nonostanie i proventi del petrolio ativalmente bassi, Oman continua a investire pesantemente nella diversificazione economica
oltre la base petrolchimica tradizionale. Secondo Frost & Sullivan, una societd di consulenza di ricerca di mercato californiano, il
settore della logistica in Oman & previsto a crescere a un Compound Annual Growth Rate {CAGR) del 6,9 per cento tra il 2016 e il
20120. I piani sono a buon punto per il terminal container D a Sohar, un impianto completamente automatizzato che quadmiplichera’
la capacitd attuale del Porte a 6 milioni di TEU all’anno.

cliccare per ingrandire

Mark Geilenkirchen, I'amministratore delegato di Schar Port, ha dichiarato: “L’introduzione dei contenitori dalla metd degli anni
1950, ha ridotto drasticamente le spese di spedizione ed & diveniato un fattore importante nella globalizzazione; sessanta anni do-
po, non ¢'& fine per il successo della containerizzazione nel nostro settore. | nostri sforzi oggi sono concentrati per rendere i conte-
nitori pit intelligenti e ancora pib efficiente, dotandoli di dispositivi di localizzazione e sensori cosi da sapere non solo dove si
trovano in tutto il mondo, ma anche la condizione di ogni carico. ”

Sohar ha visto una crescita fenomenale in quanto ha ricevuto la sua prima nave nel 2004, e proprio la settimana scorsa & stato asse-
gnato Port of the Year Award 2016 da Marine standard di Dubai, battendo la concorrenza dura da alcuni dei porti pi importanti e
pib affermati della regione. Sohar Freezone ha recentemente annunciato di aver vinto il prestigioso FDI Magazine zone franche del
premio annuale per i nuovi investimenti effettuati e programmati. Magazine che fa parte del Financial Times Group del Regno
Unito e Sohar @ stato I'unico vincitore in questa categoria nella regione del Medio Oriente.

Jamal T Aziz, CEO di Sohar Freezone, ha aggiunio: “La nostra posizione privilegiata di Sobar con una porto in rapida crescita e’
un hub al di fuori dello stretto di Hormuz, e di una adiacente, customer-friendly ¢ ottimamente collegato con Freezone,che rappre-
senta una delie chiavi pid importanti per il nostro successo . Non vediamo i’ ora di una maggiore crescita nei prossimi mesi, *
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